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Over dit rapport  

Deze Notitie kansrijke alt ernatieven ï achtergrondinformatie  analytische fase  bevat de resultaten van het onderzoek van de analytische fase. Deze 

notitie is gebruikt bij het opstellen van de Notitie reikwijdte en detailniveau.  

 
In hoofdstuk  1 zijn aanleiding, doel en scope van de MIRT Verkenning beschreven.  
 
In hoofdstuk 2 is informatie opgenomen over het gebied  en de ruimtelijke kwaliteit. Omdat in het gebied ook ontwikkelingen spelen die een relatie 
kunnen hebben met de aanpak van de A20 is in dit hoofdstuk ook een beschrijving opgenomen van de ruimtelijke o ntwikkelingen . 
 
Hoofdstuk 3 bevat een beschrijving van het bestaande A20, het gebruik van de snelweg en van de knelpunten voor doorstroming e n verkeers -

veiligheid. Dit hoofdstuk eindigt met een samenvatting van de knelpunten.  
 

Mogelijke maatregelen om de k nelpunten aan te pakken (de long list  van maatregelen) zijn aangeduid in hoofdstuk 5. In dit hoofdstuk zijn de 
conclusies van de beoordeling van de maatregelen opgenomen. De beoordeling heeft plaatsgevonden aan de hand van het beoordelingskader 
(hoofdstuk 4) en leidt tot een short list  van maatregelen.   
 

Hoofdstuk 6 bevat het voorstel voor de maatregelpakketten, die als de  kansrijke alternatieven  in de volgende fase van de MIRT Verkenning 
verder zullen worden uitgewerkt en onderzocht. De maatregelpakketten zijn samengesteld uit de maatregelen van de short list.  
 
Aan deze notitie zijn drie bijlagen toegevoegd:  
¶ Bijlage 1 met het verslag van de participatie . 
¶ Bijlage 2  met factsheets  van de maatregelen. In  deze bijlage is per maatregel  een beschrijving en beoord eling opgenomen . 

¶ Bijlage 3 met de entreetoets . Hierin zijn de  ingebrachte suggesties voor maatregelen opgenomen en is a angegeven wat daarmee is gedaan.  
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figuur 2:  stappen MIRT Verkenning  

figuur 1: traject Nieuwerkerk aan den IJssel -  Gouda  

aansluiting Moordrecht

aansluiting Nieuwerkerk 
aan den IJssel

Gouwe aquaduct

aansluiting Gouda
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1  Aanleidi ng, doel en scope  

Het traject  A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda vervult een cruciale rol in de bereikbaarheid van Rotterdam (Haven), Greenport, Westland -

Oostland en Greenport Boskoop. De A20 is ook een Europese hoofdweg, E25. Het toenemende ver keersaanbod betekent dat de bereikbaarheid van 

economisch belangrijke locaties steeds verder onder druk kom t  te staan.  Het traject tussen Nieuwerkerk aan de IJssel ï Gouda vormt een grote 
bottleneck in de doorstroming tussen Rotterdam en Utrecht.  Het traje ct tussen Nieuwerkerk aan den IJssel ï Moordrecht richting Utrecht staat op 
plek 3 in de file top 50 1. De andere kant op, richting Rotterdam , tussen Nieuwerkerk aan den IJssel -  Moordrecht, staat op plek 7.  
 
De bereikbaarheidsopgave van de MIRT Verkenning  A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda is het verbeteren van de doorstroming en 
verkeerveiligheid op het traject in beide richtingen. De scope van de MIRT Verkenning A20 Nieuwerkerk aan den IJssel betreft het traject van de 

A20 vanaf de aansluiting Nieuwe rkerk aan den IJssel tot aan afslag Gouda in beide richtingen  (zie figuur 1 ) . Dit traject is circa 10 kilometer. De 

aansluitingen op dit traject en het knooppunt van de A20 en de A12 vallen binnen de scope. Aanpassingen aan het Go uwe -aquaduct val len  buiten  
de scope. Eventuele aanpassing aan de indeling van de rijstroken in het Gouwe -aquaduct maakt wel onderdeel uit van de verkenning. Het provin -

ciale wegen net rondom de A12 en A20 behoort  tot het studiegebied van de MIRT Verkenning . 
 
Om besluiten over nieuwe  hoofdinfrastructuur of aanpassingen aan bestaande hoofdinfrastructuur mogelijk te maken hanteert het ministe rie van 

Infrastructuur en Waterstaat  de aanpak van het MIRT, het Meerjarenprogramma van Infrastructuur, Ruimte en Transport. Een MIRT Verkenning  is 
een stap in de MIRT -aanpak. De bedoeling van een Verkenning is het mogelijk maken van een besluit van de minister van Ien W om over te gaan 
tot de concrete planuitwerking. Bij een MIRT Verkenning  gaat het om een breed onderzoek waarbij ook de omgeving w ordt betrokken en dat nog 
niet leidt tot een concreet (ruimtelijk) besluit. Dit betekent dat in een MIRT Verkenning  nog niet alle details in beeld worden gebracht. De infor -
matie die wordt verzameld moet passen bij de keuzes op hoofdlijnen die worden gemaa kt.  
 
Binnen een Verkenning is een aantal stappen onderscheiden  (zie  figuur 2 ) . De eerste stap is de startfase. In deze fase wordt een besluit (start -

beslissing) voor een MIRT Verkenning genomen. Dit  rapport heeft betrekking op de volgende fase: de analytis che fase. In deze fase worden de 
knelpunten in beeld gebracht en worden kansrijke oplossingsrichtingen ontwikkeld. In de MIRT -aanpak is dit ózeef 1ô. Na de analytische fase volgt 
de beoordelingsfase. In de beoordelingsfase worden de kansrijke oplossingsric htingen (het eindpunt van de Analytische fase) verder uitgewerkt en 
worden onder andere het doelbereik en de (neven)effecten van de oplossingsrichtingen, bijvoorbeeld voor de leefomgeving, onde rzocht. De 
beoordelingsfase eindigt met een voorlopig voorkeurs alternatief (ózeef 2ô) wat uiteindelijk uitmondt in de voorkeursbeslissing door de minister van 
Infrastructuur en Waterstaat  (fase besluitvorming) . Hiermee eindigt de Verkenning en wordt de overstap gemaakt naar de fase van de 
Planuitwerking.  

                                                
1 De File Top 50 is samengesteld door Rijkswaterstaat op basis van  filegegevens van mei 2016 tot en met april 2017. Rijkswaterstaat berekent de File Top 50 aan de hand van de 

zogenoemde filezwaarte: de filelengte in kilometers maal het aantal minuten dat de file er staat.  
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2  Gebiedsbeschrijving,   ruimtelijke kwaliteit en ontwikkelingen  

 

  

figuur 4:  knooppunt Gouwe 1938 , bron: 
www.autosnelwegen.nl  

 

 

figuur 3 : historische kaart Zuidplaspolder omstreeks 1830 (links) en 1850 ( rechts) , bron: topotijdreis.nl  

figuur 5: historische kaart  A20 situatie in 1958 (links) en 1981 (rechts), 
bron: topotijdreis.nl  

 
 

figuur 6 impressie huidige situatie (2017) , bron: Globespotter  
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2.1  Historische ontwikkeling  
De historische ontwikkeling van het landschap is geanalyseerd op basis van historisch kaartmateriaal 2. De Zuidplaspolder is in 1840  drooggelegd. 
De drooglegging is gestart met het aanleggen van een 23 kilometer lange ringvaart rondom het gebied. De ontginning van de dro ogmakerij heeft 
geleid tot de rechtlijnige, haaks e landschapp elijke structuur met sloten en weteringen. Het gebied werd gebruikt voor landbouw - , akkerbouw en 
veeteelt. De ringvaart en de herkenbare verkavelings structuur zijn dan ook één van de belangrijkste kwaliteitsdragers.  

 

Snel na de droog making van het gebied  is in 1855 de spoorlijn aangelegd die Utrecht met Rotterdam verbindt. De A20 van Gouda naar 
Nieuwerkerk  aan den IJssel  is in de jaren  1933 -1939 geopend als Rijksweg 3 , een  1x2 autoweg. In 1933 is een eerste deel als autoweg geopend  
(rondweg Nieuwerkerk). In 1939 is Rijksweg 12 tot Gouda (vanuit Voorburg) inclusief beweegbare Coene coop brug geopend. Ook de splitsing van 
de A20 ( Rijksweg 3 )  en A12  (Rijksweg 12)  met de tak van  knooppunt Gouwe naar Nieuwerkerk aan den IJssel is toen geope nd  (zie  figuur 4 ) . 
Rijksweg 12 Voorburg ï Gouda en Rijksweg 3 Gouda ï Moordrecht waren toen al als autosnelweg aangelegd. In de jaren ô50 is Rijksweg 3 van 
Moordrecht naar Nieuwerkerk aan de IJssel als 2x2 autoweg geopend. In 1975 werd begonnen met de bouw  van het Gouwe -aquaduct. Op 6 

oktober 1981 werd het aquaduct opengesteld. In 1984 werd het Cortlandt -aquaduct, gelegen bij Nieuwerkerk aan den IJssel, opengesteld . Zie 
figuur 3 en figuur 5 voor de historische kaarten.  
 
Eind 2016 is de parallelstructuur ron dom knooppunt Gouwe en de Moordrechtboog opengesteld. De parallelstructuur is een nieuwe provinciale weg 

tussen de bestaande toerit van Gouda op de A12 richting Rotterdam en Den Haag en de nieuwe aansluiting op de A12 in westelijk e richting. Deze 
nieuwe pr ovinciale weg (de N451) gaat via een  beweegbare  brug over de Gouwe  (Amaliabrug)  die ten noorden van het aquaduct is aangelegd. Ten 
westen van knooppunt Gouwe is de parallelstructuur aangesloten op de Moordrechtboog. De Moordrechtboog is een nieuwe provinci ale 

verbindingsweg tussen de A20 en de A12, genaamd N457 . 
 
Het traject A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda die er nu ligt volgt grotendeels de hoofdstructuur van de polder, geaccentueerd door de 
laanbeplanting aan weerszijden van de weg  (zie  figuur 6 ) . Vooral in het noordelijk deel van de Zuidplaspolder (ten noorden van de Middelweg) 
wordt de oorspronkelijke rechtlijnige verkavelingsstructuur doorsneden door afwijkende lijnen van hoofdinfrastructuur (A20, s poorlijnen en de 
N457). In dit deel van de polde r zijn ook invloeden van de verstedelijking rond Gouda aanwezig. In de 2e helft van de 19e eeuw en 1e helft van de 
20e eeuw is l angs de weg bebouwing ontstaan, die nu nog langs de A20 aanwezig is. In paragraaf 2.4 wordt hier meer aandacht aan besteed.  

  

                                                
2 Bron: Topotijdreis . 
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figuur 7:  monument ter markering 
laagste punt van Nederland  
 

figuur 9:  hoogtekaart Nederland Zuidplaspolder  
 
 

figuur 10:  kenmerkende bomenrijen langs de A20  
 
 

figuur 8:  ondergrond rondom de A20  
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2.2  Landschappelijke kenmerken en  waarden  
 
De A20 ligt in een laaggelegen landschap. In het omliggende gebied van de A20 ligt het landschap op circa 5 -6 meter onder NAP  (zie figuur 9) . 
Langs de A20 ligt tevens het laagst gelegen  punt van Nederland op -6,74 NAP, dat gemarkeerd is met een monument  (zie figuur 7 ) . De A20 zelf is 
hoger gelegen dan de omgeving. Het noordelijk deel van het plangebied ligt hoger dan het zuidelijk deel va n het plangebied. De ondergrond betreft 

op de meeste locaties veen, of een combinatie van oude zeeklei en veen 3. Deze o ndergrond is zeer gevoelig voor verzakking. Naar mate men van 

noord naar zuid gaat, is de ondergrond ongunstiger om te bouwen  (zie figuur 8) .   

 
Ruimtelijke elementen die van bovenregionaal belang zijn en waar rekening mee gehouden moet worden bij ruimtelijke ingrepen zijn bijvoorbeeld 
de verkavelings -  en waterstructuur, linten, laanbeplantingen, herkenbare dijken en openheid. In de Provinciale Kwaliteitskaart en in de Gebied s-

profielen Ruimtelijke Kwaliteit van de provincie Zuid -Holland is dit nade r omschreven. Kenmerkende landschappelijke waarden in de gemeente 
Zuidplas zijn stroomgordels en kreekruggen 4. Verder is de specifieke smalle verkaveling van het veengebied langs de Hollandsche IJssel van 
landschappelijke waarde. Hierin zijn de oude ontgin ningspatronen herken baar.  
 
De aanleg van de A20 (nog onder het oude nummer rijksweg 3) is al begonnen in de jaren dertig van de vorige eeuw. Eind jaren dertig zijn , de nu 

nog steeds aanwezig , bogen van de A20 bij het knooppunt Gouwe aangelegd, toen nog n aar een brug over de Gouwe in Rijksweg 12, de eerste 
weg in Nederland gebaseerd op de principes van een autosnelweg 5. De brug over de Gouwe heeft gefunctioneerd tot eind 1981 toen het Gouwe -

aquaduct werd opengesteld voor verkeer. Voor zover bekend is de ru imtelijke inpassing van de bestaande A20 weg gebaseerd op advies van de 
afdeling Verkeers wegen van Staatsbos beheer. Dit heeft geleid tot de aanplant van kenmerkende ótransparanteô bomenrijen tussen de A20. Deze 
bomenrijen zijn vrijwel langs de gehele weg  aan wezig, ook bij de aansluitingen (zie figuur 10 ). Uitzondering betreft de ongelijkvloerse kruising met 
de N457. Tussen de bomenrijen door kijkt de weg gebruiker veelal uit over een open agrarisch of natuurlijk landschap.  
 
  

                                                
3 Bron: DINO - loket.  
4 Bron:  Gemeentelijke Beleidsnota Archeologie . 
5 Zie o.a. www.autosnelwegen.nl .  
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  figuur 11:  ligging Natura -2000 gebieden   
 

figuur 12: v erordening ruimte beschermingsregime ruimtelijke 
kwaliteit   

 
 
 
 
 
 

figuur 13: eendenkooi met  afpaalcirkel (bron: 
cultuurhistorische atlas Zuid -Holland) t   
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2.3  Agrarisch en beschermde gebieden & archeologische en cultuurhistorische waarden  

 
Agrarisch gebied  
Langs de A20 liggen aan weerszijden landbouwpercelen. Deze langgerekte percelen liggen parallel aan de A20 en worden voorname lijk ontsloten 
vanaf de wegen haaks op de parallelweg langs A20. Bij enkele percelen i s aan het uiteinde een extra ontsluiting gemaakt vanaf de parallelweg. Tot 

slot is een aantal agrarisch e bedrijven gevestigd aan de Middelweg  te Moordrecht ( de weg die volgt wanneer men de A20 ter hoogte van de 
pleisterplaats verlaat ) .  
 
Beschermde gebiede n 
De Verordening Ruimte wijst beschermde gebieden aan met landschappelijke en/of ecologische waarde. In de directe nabijheid va n de A20 liggen 
twee typen beschermde gebieden (zie ook  figuur 12 ):  

¶ Ecologische hoofdstructuur: beschermingscategorie 1. Dit betreft Natuurnetwerk Nederland  (NNN) .  
¶ Recreatiegebied & belangrijk weidevogelgebied: beschermingscategorie 2.  

 
In de beschermde gebieden geldt een ónee, tenzij-principeô. Er mogen alleen nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen in deze gebieden plaatsvinden als 
het gaat om specifieke bovenlokale ruimtelijke ontwikkelingen, waaronder bovenlokale infrastructuur. Noodzakelijke aantasting van het NNN moet 

worden gemitigeerd en gecompenseerd. Hier gaat het om de Groene Waterparel en  twee  ecologische verbindingen in en langs bestaande 
watergangen.  Voor de Groene Waterparel en de twee verbindingszones geldt dat:  

¶ het NNN -gebied is grotendeels verworven (93 van de 135 ha) en direct grenst aan de infrastructuur van (de parallelweg van) de A20.  
¶ het gebied in het bestemmingplan  positief bestemd is als Natuur.  
¶ de twee ecologische verbindingszones, gekoppeld aan bestaande watergangen in het gebied, de A20 via onderdoorgangen op t wee 

plaatsen kruisen.  
¶ dat voor de Groene waterparel EHS/ NNN -gebied is  en daarvoor de Compensatieregeling geldt volgens de provinciale Verordening Ruimte 

(art. 2.2.1., art. 2.3.4 en art. 3.2 lid 2).  
 

Het dichtstbijzijnde Natura -2000 gebied is het Vogelrichtlijngebied Broekvelden, Vettenbroek en Polderstein op 7 kilometer afs tand  van het traject 

A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda (zie  figuur 11 ) . Nabij de A20 ligt een eendenkooi  (figuur 1 3) waarvan de afpaalcirkel tot over de A20 
reikt . Aan de Gouwe net te n zuiden van het Gouwe -aquaduct ligt  de Coenecoop kolonie: een oud f abriekspand met grote kolonies vleermuizen , 
eigendom van Natuurmonumenten . 
 
Archeologische en cultuurhistorische waarden  

In en rondom het plangebied zijn geen cultuurhistorische en archeologische monumenten aanwezig met een beschermde status. In de omgevin g 
van de A20 is zijn wel mogelijk archeologische resten (middelhoge / hoge archeologische verwachtingswaarde). De oude ontginni ngswegen en ï
assen, maar ook windmolens en boezems zijn cultuurhistorische elementen.  
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Distripark A12

Bedrijventerrein 
Gouwe Park

Bedrijventerrein 
CoenecoopII

Bedrijventerrein

Woonwijk 

Toekomstige 
woonwijk: 
Westergouwe

Windmolens

figuur 18:  knooppunt Gouwe   

figuur 14:  bedrijventerrein Coenecoon II, Gouwepark en Distripark A12  

figuur 19:  spoorlijn  

figuur 15:  gemeentegrenzen  

figuur 16: tussen Nieuwerkerk aan den 
IJssel -  Moordrecht  

 

figuur 17: A20 aansluiting Nieuwerkerk 
aan den IJssel   

Transportbedrijf

Agrarische 
bedrijven

Verhuur- en 
aannemersbedrijf

Bloemist

Woningen

Woningen



 

17  

 

MIRT Verkenning A20  Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda: Notitie kansrijke alt ernatieven ï 

achtergrondinformatie  analytische fase, januari 2018  

 

2.4  Ruimtelijke functionele structuur  
Het plangebied voor de MIRT Verkenning  A20 ligt in de gemeente Zuidplas en voor een klein deel in de gemeente Waddinxveen  (zie  figuur 15 ) . 
Rondom de A20 en A12 liggen verschillende bedrijventerreinen. In  figuur 1 4 is te zi en dat bij knooppunt Gouwe de meeste bedrijventerreine n zijn 
(Coenecoop II, Gouwe Park en Distripark A12) . Momenteel staan er vier moderne windmolens in het gebied. Deze staan vlak langs de A12, naar 
verwachting wordt de vijfde windmolen in 2020 gerealiseerd. O ok bij de aansluiting Nieuwerkerk aan den IJssel  ligt er een bedrijventerrein aan de 

A20 (Hooge Veenen). Kassen zijn zowel aan de oostzijde als de westzijde gesitueerd bij aansluiting Nieuwerkerk aan den IJssel  (zie  figuur 1 7) . Bij 

dezelfde aansluiting ligt aan de zuid oost zijde een woonwijk. Een nieuwe woonwijk, Westergouwe, is in aanbouw ten oosten van aansluiting 
Moordrecht.  
 
Niet alle woningen en bedrijven zijn gebundeld in het gebied. Pal langs de A20, op het traject tussen Nieuwerkerk  aan den IJssel  en Moordrecht, 
zijn verschillende woningen en bedrijven. Aan de oostzijde van de weg bevindt zich op drie locaties bebouwing dicht op de A20 , waaronder twee 
bedrijfslocaties (Van Vliet Holland Trucks b.v. en een verhuur -  en aannemersbedrijf ). Aan de westzijde van de A20 is op drie locaties bebouwing 

dicht op de A20, enkele woningen en een transportbedrijf en groothandel  (zie  figuur 1 6) . In de oksel van de A12 en de A20, tussen industrieterrein 
Gouwepark en Distripark A12, ligt Fundustry Goud a dicht tegen de A20 aan, een autocrossbaan  (zie figuur 1 8) .   

 
Figuur 1 9 laat  de spoorlijn duidelijk zien. Langs de A12 loopt het spoortraject Utrecht ï Den Haag, langs de A20 loopt het spoortraject Utrecht ï 

Rotterdam. De spoorlijn naar Leiden vanuit Gou da (ten noorden van de aansluiting Moordrecht) gaat onder de A20 door richting Den Haag , ten 
noorden van aansluiting Moordrecht.  
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figuur 22:  metronetwerk RET  

figuur 21: openbaar vervoer netwerk  
figuur 20: lijnnetkaart van Ariva in regio Zuid -Holland  
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2.5  Openbaar vervoer  
 
Het openbaar vervoernetwerk in de regio Zuidplas bestaat uit trein -  en busverbindingen, een metro en vervoer op maat.  Figuur 2 1 geeft een 
overzicht van de openbaar vervoer voorzie ningen weer.  De NS is verantwoordelijk  voor het overgrote deel van het spoorvervoer. Belangrijke 
intercityverbindingen die het gebied doorkruisen zijn de verbindingen tussen Utrecht ï Gouda -  Den Haag en Utrecht ï Gouda -  Rotterdam 

Alexander / Rotterdam Centraal. Beide verbindingen hebben een tussenstop op intercitystation Gouda en stoppen om het kwartier.  Naast een 

intercitytrein  rijdt de NS ook met sprinters door het gebied. Deze rijden in de spits een kwartierdienst. Daarbuiten een halfuur di enst . Daarbij 
worden de volgende stations aangedaan: Gouda Goverwelle, Gouda (ook IC -station), Nieuwerkerk aan den IJssel, Capelle Schollevaar en Rotter -
dam Alexander (ook IC -station).  De provincie  Zuid -Holland is concessieverlener voor de treinverbinding tussen station Gouda en Alphen a/d Rijn. 
Op die lijn is R -net gerealiseerd. De trein rijdt in een kwartierdienst en begint in Gouda en stopt op de volgende stations: Waddinxveen Trian gel 
(voorjaar 2018), Waddinxveen, Waddinxveen Noord, Boskoop Snijdelwijk (voorjaar 2018), Boskoop en Alphen aan den Rijn.  
 

Voor het stads -  en streekvervoer is de Provincie Zuid -Holland, respectievelijk MRDH verantwoordelijk. In figuur 20  is een overzicht opgenomen van 
de lijnnetkaart van Arriva in de regio Zuid -Holland. De prov incie heeft de concessie voor het busvervoer in de regio Midden -Holland verleend aan 
Arriva (tot 2019). De MRDH is concessieverlener in de regio rond Rotterdam en Zoetermeer. In de omgeving van Rotterdam is de vervoerconcessie 
verleend aan RET. In de omgev ing van Zoetermeer aan Connexxion/Veolia. Buslijnen lopen van Gouda via Gouderak, Moordrecht en Nieuwerkerk 

aan den IJssel  naar Rotterdam Alexander. Vanaf station Zoetermeer loopt er een busverbinding naar Zevenhuizen en naar Waddinxveen/Gouda.  
 
In de omg eving A20 loopt een metro tot Nesselande, zie figuur 2 2. Deze metrolijn loopt rechtstreeks via onder andere intercitystations  Rotterdam 

Alexander en Rotterdam Blaak naar Rotterdam Beurs en dan verder naar Hoek van Holland. Daarnaast zorgt de GroeneHartHopp er voor een aan -
vulling op het reguliere openbaar vervoer . Deze  brengt inwoners van de regio Midden -Holland van deur tot deur.  Hiervoor is de stichting Collec tief 
Vraagafhankelijk Vervoer opgericht, daar zitten de pro vincie Zuid -Holland, gemeenten Zuidpla s, Bodegraven -Reeuwijk, Gouda, Krimpenerwaard en 
Waddinxveen in.   
 
In 2017 is het MIRT Onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam ï Den Haag afgerond. De eerste algemene conclusie uit d at MIRT -onderzoek  geeft aan 
dat bij hoge economische groei sprake is van een z eer grote opgave om de bereikbaarheid met het openbaar vervoer en de doorstroming op de 

weg op peil te houden. Het rapport Toekomstbeeld OV Zuidelijke Randstad (2016) sluit daarbij aan door een opvallend laag aandeel OV -gebruik te 
con stateren vo or Waddinxveen en Nieuwerkerk aan den IJssel, namelijk kleiner dan 5%. De Rotterdamse wijk Nesselande, ten opzichte van 
Nieuwer kerk aan den IJssel aan de andere kant van de A20, vertoont een groter OV -aandeel, namelijk 10% -  20%. Rondom Gouda is het aandeel 
van 5% -  10%. In Nieuwerkerk aan den IJssel is de OV potentie 0 ï 1000 extra ritten per dag. Datzelfde geldt voor Nesselande, Moordrecht en het 
noordelijke deel van Gouda. Het zuidelijke deel van Gouda en Waddinxveen laten een OV potentie zien van kleiner dan 0. Opvallend is dat 
Rotterdam Alexander, Nieuwerkerk aan den IJssel en Gouda een kleiner OV aandeel vertonen dan de OV potentie. In het rapport Toekomstbeeld 

OV Zuidelijke Randstad wordt genoemd dat de relatief goede auto -ontsluiting in verhouding tot de ontsluiting per openbaar vervoer hier waar -
schijn lijk de oorzaak van is. Nesselande, richting Rotterdam Centrum, is goed ontsloten per openbaar vervoer door een eigen metrost ation.  
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figuur 23:  bestaande (doorgaande) fietsverbindingen omgeving A20 Nieuwerkerk aan den IJssel -  Gouda  
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2.6  Fiets  
 
De fiets is een vervoerswijze die aandeel  (en wellicht ook potentie vanwege de afstand Gouda -Rotterdam van circa 10 km)  heeft in de regionale 
bereikbaarheid en is daarom van belang in beeld te brengen. Vrijwel langs de gehele A20 is het mogelijk om te fietsen. Vanaf Nieuwerkerk aan den 
IJssel  tot aan de N457 is aan weerszijden van de A20 een parallelweg waar naast gemotoriseerd verkeer ook fietsverkeer toegestaan is.  Vanaf de 

kruising van de N457 met de A20 is het alleen mogelijk om aan de oostzijde van de A20 te fietsen. In figuur 2 3 zijn de bestaande fietsverbindingen 

in de omgeving van de A20 weergegeven. Dit is een fietsnetwerk dat volledig is ingepast in de oorspronkelijke rechtlijnige verkavelingsst ructuur 
van het polderlandschap in de omgeving.   
 
Toekomstige ontwikkelingen vanuit de provincie Zuid -Holland richten zich op het ontwerpen van een snelfietsroute tusse n Rotterdam en Gouda. 
Met name de aantakking van de snelfietsroute op Gouda vraagt nog a andacht. Een meer directe aantakking kan tot hogere aantallen spits -
mijdingen van de A20 leiden. Daarnaast staat het beter faciliteren van fietsenstallingen op de agenda. De planning is dat in 2018 gestart kan 

worden met het uitvoeren van extra fietspar kee rplaatsen bij station Gouda. Mogelijk is er ook behoefte aan extra fietsparkeerplekken bij station 
Nieuwerkerk aan den IJssel.   
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Figuur 2 4: De A20 wordt gekruist door watergangen. Deze hebben niet alleen een functie voor de waterhuishouding, maar zijn ook van belang voor de natuur. Bij de 
aanpak van de A20 zijn beide functies relevant  
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2.7  Ruimtelijke ontwikkelingen  
In de Verordening Ruimte heeft de provincie Zuid -Holland beleid rondom ruimtelijke kwaliteit vast gelegd. De ze Verordening stelt algemene regels 
met betrekking tot ruimtelijke kwaliteit voor bestemmingsplannen die voorzien in nieuwe ruimtelijke ontwik kelingen. Een nieuwe ruimtelijke 
ontwikkeling betreft nieuwe bebouwing of nieuw gebruik van grond. Een fysieke aa npassing van de A20 betreft daarmee ook een nieuwe ruimte -
lijke ontwikkeling. De kern van de regels  uit de Verordening  is dat de ruimtelijke kwaliteit per saldo minimaal gelijk blijft en de nieuwe ontwikkeling 

past binnen de gebiedsidentiteit.  Voor nieuwe ontwikkelingen heeft de Provincie Zuid -Holland ruimtelijke kwaliteitsambities opgenomen in de 

kwaliteitskaart 6 en de gebiedsprofielen ruimtelijke kwaliteit 7 met een aantal uitgangspunten:  
¶ Nieuwe of aan te passen infrastructuur wordt altijd beschouwd als e en integrale gebiedsopgave 8.  
¶ De landschappelijke lijn  en afzonderlijke structuur dienen zichtbaar te blijven bij de ontwikkeling van een weg.  
¶ Buiten het stedelijk gebied worden rijks -  en provinciale wegen niet als verstedelijkingsas benut.  
¶ Behoud van he t continue profiel van de A20 met transparante wegbeplanting aan weerszijden, begeleidende haag in de middenberm en 

parallelstructuur.  

¶ Behoud van en versterking van het zicht op het landschap.  
¶ Ingetogen en gebundelde inrichting en wegmeubilair.  
¶ Barrière werking van de weg minimaliseren of bundelen .  

 

De provincie Zuid -Holland heeft voor de Zuidplaspolder daarnaast een apart ambitiedocument 9 opgesteld ten aanzien van ruimtelijke kwaliteit. In 
dit document is een aantal ambities geformuleerd dat raakvlakken  heeft met de aanpassing van de A20:  
¶ Bij nieuwe ruimte lijke ontwikkelingen moet voldoende extra open oppervlaktewater gecreëerd worden om voldoende ruimte te bieden aan 

het grondwater en hemelwater. Door de lage ligging van het gebied is één van de grootst e uitdagingen het tegengaan van verdere 
inklinking van het restveen en bodeminstabiliteit en kwel. De lage ligging van het gebied vraagt ook om klimaatbestendig bouw en en 
verbreding van de bestaande tochten.  

¶ Het verbeteren van de doorstroming  van het verkeer. Voor infrastructuur is het de ambitie om de barrièrewerking van de infrastructuur op 
te heffen of te voorkomen door g elijkvloerse kruisingen tussen spoor -  en weginfrastructuur op  te he ffe n waarbij civiele kunstwerken een 
bijdrage leveren aan de identiteit van de Zuidplaspolder. Een aantal beeldbepalende kunstwerken kan een vormfamilie vormen.  

¶ De polder recreatief te verbinden door de aanleg van fietsroutes.  

 
Rijkswaterstaat heeft richtlijnen gepubliceerd voor de Rijkswegen in Nederland 10 . Deze richtlijnen gaan voornamelijk in op veiligheid, maar heeft 
ook aandacht voor de ruimtelijke kwaliteit. Een eenduidige verlicht ing, bebording en bebakening is belangrijk voor de ruimtelijke kwaliteit. De 
ruimtelijke kwaliteit van een weg wordt ook bepa ald door de afschermingsvoorzieningen die langs de weg plaatsvinden. De kern van daaraan 
verwante ontwerpdoelen is om aan te sluiten bij de landschappelijke kenmerken en te kijken naar karakteristieke lijnen, vlakk en en punten in het 
gebied.  

                                                
6 De kwaliteitskaart uit de Visie Ruimte en Mobiliteit bevat de belangrijkste kenmerken (richtpunten) van een gebied.  
7 Het gebiedsprofiel is e en regionale uitwerking van de provinci ale kwaliteitskaart uit de Visie R uimte en Mobiliteit .  
8 De aanleg van de weg wordt in samenhang met de omgeving gezien, ofwel samenhang met de geplande natuurontwikkeling, woningbouwontwikkeling, etc.  
9 Ambitiedocument Kwaliteit Zuidplaspolder, 4 februar i 2014  
10  ROA: Richtlijnen voor het ontwerp van autosnelwegen, 2014  
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figuur 26:  plankaart Westergouwe, circa 4.000 woningen.  
Naar verwachting oplevering  Fase 1 eind 2018  

 

 

  

figuur 25: verkenning snelfietsroute  
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Raakvlakken  
Raakvlakken zijn (ruimtelijke) ontwikkelingen in de omgeving van de A20 die van belang kunnen zijn voor het onderzoek van de 
oplossingsrichtingen voor de problematiek. Dit kan bijvoorbeeld het geval zijn doordat dergelijke ontwikkelingen invloed hebb en op de belasting 
van het wegennet of tot verschuivingen van verkeersstromen. In de gemeente Zuidplas en directe omgeving van het plangebied sp elen allerlei 
ruimtelijke ontwikkelingen op het gebied van stedelijke voorzieningen, infrastructuur en natuur die een raakvlak hebben met de MIRT Verkenning  

A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda:  

¶ de provincie Zuid -Holland heeft een verstedelijkingsopgave van 250.000 woningen tot 2040. De ambit ie van de gemeente Zuidplas ligt 
tussen de 7.000 en 28.000 woningen. Daarbinnen valt de Gebiedsontwikkeling Zuidplaspolder, de voornaamste ontwikkeling die raakvlakken 
heeft met de MIRT Verkenning . Binnen deze grootschalige gebiedsontwikkeling worden voorzi eningen voor wonen, werken (glastuinbouw), 
leefomgeving en infrastructuur  voorzien . Duurzaamheid staat centraal in de gebiedsontwikkeling die in de komende 15 -20 jaar wordt 
uitgevoerd. Onderdeel van de gebiedsontwikkeling is ook de ontwikkeling van Westerg ouwe: een woonwijk van circa 4.000 woningen. Naar 
verwachting wordt eind 2018 Fase 1 opgeleverd  (zie figuur 2 6) .  

¶ de aanleg van de aansluiting van het Distripark A12/Doelwijk op de N457 en de afwaardering van de N456 naar een gemeentelijke weg.  
Uitvoering v an de aansluiting Distripark A12/ Doelwijk op de Moordrechtboog moet in maart 2018 gereed zijn. De N456 
(Bredeweg/Middelweg) wordt zo snel mogelijk overgedragen.  

¶ de realisatie van een snelfietsroute tussen Rotterdam en Gouda. De Provincie Zuid -Holland, geme enten Rotterdam, Capelle aan den IJssel , 

Zuidplas  en Gouda werken samen aan de verkenning van de snelfietsroute. Het Ministerie subsidieert de aanleg van de snelfietsroute met  als 
centrale doelstelling spitsmijdingen op de A20 te bereiken. Het fietspad par allel aan de A20 (zuidzijde) maakt onderdeel uit van de tracés  die 
worden verkend. Naar verwachting wordt eind 2017 het voorkeurstracé vastgesteld  (zie figuur 2 5) .  

¶ een nieuwe snelweg  A16 Rotterdam  (nieuw deel van de A16) tussen de A13 bij Rotterdam The Ha gue Airport en de A16/A20 bij het 
Terbregseplein. Het doel van dit plan  is om de doorstroming op de A13, A20 en de omliggende lokale wegen te verbeteren. Op deze wijze 
levert het project een bijdrage aan een betere bereikbaarheid en leefbaarheid van de reg io. De plannen voor de A16 zijn inmiddels 
onherroepelijk. Er wordt in 2019 gestart met de uitvoering. Naar verwachting is het project gerealiseerd in 2024.  

¶ MIRT-onderzoek Rotterdam -  Den Haag. Het Ministerie van I enW  heeft een MIRT -onderzoek uitgevoerd naa r de bereikbaarheid in de regio 
Rotterdam -Den Haag met  nadruk op  het openbaar vervoer. In dit MIRT -onderzoek is onderzocht wat de knelpunten zijn voor de 
bereikbaarheid en welke mogelijke oplossingsrichtingen er zijn. Het onderzoeksrapport is in juni 2017 afgerond.  

¶ de ontwikkeling van de Groene Waterparel. Naast de A20 ligt het beschermde natuurgebied ñGroene Waterparelò in het Natuurnetwerk 
Nederland. Binnen het voormalige IRP -project Zuidplaspolder zijn bestuurlijke afspraken gemaakt (overeenkomst dd. 08 -11 -2013) over de 
verwerving en inrichting van het ne tto 135,6 hectare grote EHS -gebied Groene Waterparel en is de provincie verantwoordelijk voor de 
realisatie van de verwerving en de basisinrichting. Doel van fase 1 is grondverwerving (135,6 ha), het uitvoeren van een prak tijkproef, het 
opstellen van een i nrichtingsplan en het opstellen van een advies aangaande de uitvoeringsstrategie. Uiteindelijke doel van het project (fase 
1 + 2) is de realisatie van de Groene Waterparel, met een basisinrichting, zodat de Groene Waterparel voor wat betreft de wat erkwalit eit 

ecologisch verbetert en een (sobere) recreatieve ontsluiting krijgt. Daarna zal de gemeente Zuidplas het gewenste eindbeeld r ealiseren.  
¶ het Gebiedsproces Restveengebied. De provincie Zuid -Holland voert een gebiedsproces uit naar het restveengebied, a an de zuidzijde van de 

A20.  Het restveengebied maakt geen onderdeel uit van de Groene Waterparel. Dit gebied is een knikpuntgebied, wat betekent dat het op 
termijn te duur en technisch onmogelijk wordt om het waterpeil in dit bodemdalingsgevoelige veengebie d verder te verlagen. Het gebied 

wordt daardoor in de toekomst natter.  De matige draagkracht van de bodem en de hoge grondwaterstanden zijn bepalend voor de keuze  
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 figuur 28:  planstudie N207 Zuid  figuur 27: N207: Corridor 
Vredenburghlaan en Bentwoudlaan  
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¶ voor de ontwikkeling van een extensief, recreatief gebruikt natuurlandschap in dit gebied. In het najaar van 2017 start een verkenning naar 
de mogelijkheden van het restveengebied. De ambities zijn het tegengaan van verdere inklinking  van het  restveen door een duurzame 
waterhuishouding en het behoud van de openheid, sloten -  en kavelstructuur van het typisch zuidelijke polderlandschap.   

¶ Het bedrijfsleven (VNO -NCW), de Provincie Zuid -Holland en de gemeenten Lansingerland, Pijnacker -Nootdorp, Zoete rmeer, Zuidplas, 
Waddinxveen en de regio Midden -Holland werken aan het versterken van de logistieke hotspot A12 -corridor. De A12 zone is een 

samenhangend duurzaam logistiek gebied voor agro - logistiek, distributiecentra voor zowel stedelijke als Europese di stributie (TEN T), E -

commerce, circulaire economie. De afgelopen maanden is gewerkt aan een marktgeoriënteerde  agenda waarin de toekomstige kansen voor 
de A12 corridor centraal staan. Dit gaat onder meer over het creëren van één loket voor bedrijven, gezam enlijke marketing en acquisitie  van 
het gebied, investeringen in duurzaamheid en infra (multimodale ontsluiting)  en het oprichten van een bedrijven community. Het doel is om 
huidige bedrijvigheid te behouden en nieuwe bedrijven aan  te trekken. Ten aanzien van de uitvoering en afspraken over samenwerking 
worden op dit moment nog gesprekken gevoerd. Daar is door de partijen nog geen definitieve besluitvorming over genomen.  

¶ Het Ministerie van I enW  en de provincie Zuid -Holland werken aan het project Blauwe Golf : het verbeteren van de doorstroming over water 

en weg. Het project zal een reistijdwinst opleveren voor verkeer over het water en ook op de weg daar waar water en wegen elk aar kruisen. 
De tijdswinst wordt behaald door een betere informatie -uitwisseling tu ssen vaarwegbeheerders, de scheepvaart en het wegverkeer.  

¶ Geplande groot onderhoud en het Meerjarenprogramma Geluidsanering: Het Ministerie van IenW en Rijkswaterstaat dragen zorg voo r de 
afstemming tussen het A20 Nieuwerkerk aan den IJssel  ï Gouda project , het geplande groot onderhoud en het Meerjarenprogramma 

Geluidsanering op het traject. Zo wordt gezorgd dat alle werkzaamheden op elkaar afgestemd en efficiënt worden uitgevoerd. Te  denken valt 
aan het vervangen van asfalt, onderhouden van signalering, ku nstwerken en het plaatsen van geluidschermen.  

¶ Regionaal Verkeers -  en Vervoersplan van de regio Midden -Holland. Verbreding van de A20 is daarin opgenomen als een van de speerpunten 

op het gebied van doorstroming hoofdroutes voor regionaal autoverkeer optimaal benutten.  
¶ Een aantal ini tiatieven van de Provincie Zuid -Holland om de lokale of interlokale wegenstructuur te verbeteren:  

o Studie kruispunten en fietsstructuur N207/N456 bij Westergouwe. Het doel van deze studie is het verbeteren van de 
verkeersafw ikkeling. De rotondes N207 -N456 (ót Weegje) en N207-Voltaweg (Eurotonde) worden verbouwd tot turborotondes. Bij 
de kruising N456 -Ambachtsweg komt een VRI -geregeld kruispunt. Ook wordt de fietsstructuur aangepast. Streefdatum voor 
uitvoering: 2020.  

o N207: Corridor Vredenburghlaan en Bentwoudlaan  ( zie  figuur 2 7). Het doel is het ontlasten van de kern Waddinxveen voor 

doorgaand verkeer  door he t realiseren van de Bentwoudlaan en Vredenburghlaan als gebiedsontsluitingsweg. Deze verbinding sluit 
aan op de gerealiseerde Moordrechtboog aan de zuidzijde en op de Verlengde Beethovenlaan aan de noordzijde. Bij het ontwerp 
wordt rekening gehouden met een mogelijke doortrekking (in de toekomst) van de Bentwoudlaan richting de Hoogeveenseweg. 
Streefdatum voor uitvo ering: 2018 -2020.  

o Planstudie N207 Zuid ( zie  figuur 2 8). Het doel is het verbeteren van de bereikbaarheid en leefbaarheid van Greenport Boskoop  
door het realiseren van een v erlengde Bentwoudlaan en een kleinschalige maatregel in Hazerswoude. Streefdatum uit voering: 

2020 -2022.  
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figuur 30:  hoge bomen aan weerszijden van de rijbaan  
 

figuur 31: parallelweg  

figuur 29:  rijstrookversmalling Nieuwerkerk 
aan den IJssel richting Utrecht  
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3  Probleemanalyse  

In dit hoofdstuk wordt inzicht gegeven in de problematiek op het traject A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda. De probleemanalyse bestaat uit 

verschillende onderdelen: 1) beschrijving van het huidige wegbeeld, 2) het verkeersbeeld van de huidige situatie, 3) het verk eersbeeld van de 

toekomsti ge situatie, 4) overige knelpunten , 5 ) de verkeersveiligheid  en 6) een beschrijving van het reisgedrag en de beleving van automobilisten.  

3.1  A20: de bestaande situatie  
 
Het traject Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda kan worden opgeknipt in drie delen op basis  van de bestaande aansluitingen:  

1.  Nieuwerkerk aan den IJssel ï Moordrecht.  
2.  Moordrecht ï Gouwe aquaduct . 
3.  Gouwe aquaduct ï Gouda.  

In de volgende paragrafen is het wegbeeld van deze drie delen van het traject afzonderlijk beschreven.  

3.1.1  Nieuwerkerk aan den IJssel  ï Moordrecht en onderliggend wegennet  

 
Hoofdwegennet  
Richting Utrecht gaat de A20 tussen de afrit en de toerit van Nieuwerkerk aan den IJssel van drie rijstroken naar twee rijstr oken. Aan weerszijden 

van de snelweg  staan hoge bomen ( zie  figuur 30 ) . Op he t gehele traject geldt een vaste maximumsnelheid van 120 km/u. De twee linker 
rijstroken moeten ritsen, waarna de meest link er rijstrook vervalt. Op dezelfde hoogte begint de afrit naar Nieuwerkerk aan den IJssel  (zie  figuur 
29) . Richting Rotterdam komt er  aan de zijde van de middenberm een derde rijstrook bij na de afrit Nieuwerkerk aan de n IJssel .  
 
Onderliggend wegennet  

Aan beide zijden van de aansluiting Nieuwerkerk aan den IJssel ligt een turborotonde. Via deze turborotondes is de N219 met d e A20 verbo nden. 
De N219 loopt van Capelle aan den IJssel tot aan Zevenhuizen (A12)  door de Zuidplaspolder. Aan de zuidzijde van de aansluiting ligt een woonwijk 

en aan de noordzijde ligt een industrieterrein. Direct naast de A20 ligt zowel aan de westzijde als aan d e oostzijde een parallelweg  (zie figuur 31) . 
Deze worden onder andere gebruikt door fietsers die van Nieuwerkerk aan den IJssel naar Gouda fietsen. Deze parallelwegen heb ben een functie 
voor lokaal verkeer (tussen de dorpen in Zuidplas) en bestemmingsverke er (erftoegangen). De parallelwegen worden ook gebruikt door 
sluipverkeer dat de file op de A20 wil vermijden.  
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figuur 34:  Moordrechtboog 
en parallelstructuur  

figuur 35:  knooppunt Gouwe richting Utrecht  

figuur 32:  toerit Moordrecht richting Utrecht   

figuur 33:  viaduct met boogconstructie   

Moordrechtboog N457

Parallelstructuur N451figuur 36:  donkere gat richting Rotterdam  
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3.1.2  Moordrecht ï Gouwe Aquaduct en onderliggend wegennet  
 
Hoofdwegennet  
De nieuwe aansluiting Moordrecht is begin 2016 aangelegd. De aansluiting ligt los van de verzorgings - /pleisterplaats en de McDonalds. Richting 
Utrecht heeft de toerit een aflopende helling. Dit helpt mee om op voldoende snelheid in te voegen op de A20. De toerit Moordrecht richting 

Rotterdam loopt eerst naar bene den met twee rijstroken, waarna het verkeer in de bocht van de toerit moet ritsen ( zie figuur 3 2) om na het 

viaduct in te voegen op een lichte oplopende helling. De lichte helling werkt enigszins belemmerend voor verkeer om op voldoende snelheid te 
komen.  In de bocht belemmert de aarden wal van het viaduct het zicht op de verdere toerit .  
 
Tussen Moordrecht en het Gouwe aquaduct gaat de A20 via twee aparte viaducten over het spoor. De rijbaan richting Utrecht  gaat over het spoor 
via een smal viaduct met ee n boogconstructie . D e rijbaan richting Rotterdam  gaat over een viaduct zonder boogconstructie. Desondanks lijkt het 
alsof het verkeer richting Rotterdam  ook over het viaduct met de boogconstructie moet. Dit komt door de lichte bocht die de A20 maakt vlak 

voordat de viaducten over het spoor lopen (zie  figuur 3 3).  
 
Na het viaduct richting Utrecht komt het verkeer van de A20 vlak voor het Gouwe aquaduct samen met het verkeer van de A12 vanuit Den Haag. 
Beide snelwegen komen van 2x2 en gaan verder als 4  rijstroken  richt ing Utrecht ( zie figuur 3 5).  Verkeer vanuit De n Haag moet 2 rijstroken 

oversteken om de afrit Gouda te nemen.  Voor het aquaduct richting Rotterdam  maakt het verkeer weefbeweging door het  splitsen van de A20 en 
de A12 vlak na het Gouwe Aqua duct . Rechts van de A12 voegt het verkeer uit naar de A20 om daarna onder de A12 door te rijden. Het verkeer 
rijdt hier een donker gat in en kan het verkeer verderop op de A20 niet zien, omdat de weg een bocht maakt ( zie  figuur 3 6). Daarna rijdt het door 

r ichting de e erder genoemde viaducten over het spoor.  
 
Onderliggend wegennet  
Het onderliggend wegennet  (N457)  kruist het spoor tussen Gouda en Rotterdam ongelijkvloers . Aan de westzijde van de aansluiting Moordrecht is 
een nieuwe 2x2 verbinding gemaakt tussen de A20 en de A12, de N457 ook wel Moordrechtboog genoemd . Deze komt uit op de N451 die parallel 
aan de A12 loopt en middels een  beweegbare  brug  (Amaliabrug 11 )  over de Gouwe doorloopt met een 2x2 verbinding. Aan de oostzijde loopt de 
N457 door op de N 207 die aan de zuid -  en westzijde van Gouda loopt  (zie figuur 3 4) .  

 

                                                
11  Vastgestelde bedieningstijden:  

1 april t/m 31 oktober  

maandag: 06.00 uur ï 23.59 uur  

dinsdag, woensdag en donderdag: 00.00 uur ï 23.59 uur  

vrijdag: 00.00 uur ï 22.00 uur; zaterdag: 06.00  uur ï 18.00 uur; zon -  en feestdagen: 10.00 uur ï 18.00 uur  

  

1 november tot en met 31 maart  

maandag: 06.00 uur ï 23.59 uur  

dinsdag, woensdag en donderdag: 00.00 uur ï 23.59 uur  

vrijdag: 00.00 uur ï 22.00 uur; zaterdag: 06.00 uur ï 18.00 uur; zon -  en feestdagen: gesloten  
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figuur 38:  

bewegwijzering 
parallelstructuur  

figuur 37:  weefvak na toerit Gouda richting Rotterdam  

figuur 40:  Gouwe aquaduct  

figuur 39:  knooppunt Gouwe  
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3.1.3  Gouwe Aquaduct ï Gouda en onderliggend wegennet  

 
Hoofdwegennet  

Na de samenvoeging van de A12 en de A20  richting Utrecht  loopt de A12  door het Gouwe aquaduct ( zie  figuur 40 ). Na ongeveer 700 meter is de 

afrit Gouda aan de rechterzijde. Het verkeer vanaf de A12 dat wil afslaan naar Gouda moet daarvoor twee rijstroken over steken, de rijstroken die 

komen vanaf de A20  (zie  figuur 3 9) .  
 
Richting Rotterdam komt h et verkeer dat de toerit Gouda neemt op een wegvak met vijf rijstroken terecht ( zie  figuur 3 7). Rijstrook 1 (meest  linker 
rijstrook)  is een plusstrook , Wanneer  deze open is geldt een maximumsnelheid van 100 km/u bij knooppunt Gouwe. Wanneer deze gesloten is 
geldt een maximumsnelheid van 120 km/u. Rijstroken 2 en 3  (naast de plusstrook)  gaan als A12 door in de richting  van Den Haag. Rijstroken 4 en 

5 (de twee rechter rijstroken)  slaan af en gaan als A20 door naar Rotterdam. Circa 700 meter na het splitsingspunt van de A12 en de A20 is ligt de 
afrit Gouda . 

 
Onderliggend wegennet  
De N451  loopt parallel aan de A12 . Het verkeer vanuit Gouda centrum naar Den Haag wordt niet meer naar de toerit  Gouda  A12  geleid , maar over 

de nieuwe verbinding, de N451 ( zie figuur 3 8). O p deze manier kruist het verkeer vanuit Gouda centrum niet meer het verkeer naar Rotterdam via 

de A20.  Desalniettemin blijft het wel mogelijk om naar rechts de toerit op de A12 te nemen richting Den Haag.  Het verkeer vanuit Waddinxveen 
over de N207 richting Rotterdam wordt via bebording over de A20 via de toerit Gouda geleid en niet over de Moordrechtboog.  De parallelstructuur 
biedt mogelijkheden om verkeersstromen van de A20 en de A12 te houden, echter gebeurd dit vooralsnog niet.  De maximumsnelheid van 80 km/u 
en de VRIôs die mogelijk vertraging kunnen opleveren in combinatie met de grotere routelengte maakt de parallelstructuur niet tot een 
aantrekkelijke alternatieve route. In paragraaf 3.2. is het beeld weergegeven van het huidige gebruik van de parallelstructuu r.   
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figuur 44:  aantal voertuigen richting Rotterdam  avondspits 16 -18 uur 
(2 -uurs intensiteit)  

Figuur  42:  aantal voertuigen richting Utrecht avon dspits 16 -18  uur  
(2 -uurs intensiteit)  

figuur 43:  aantal voertuigen richting R otterdam  ochtend spits 07 -09  uur  
(2 -uurs intensiteit)  

figuur 41:  aantal voertuigen richting Utrecht ochtend spits 07 -09  uur  
(2 -uurs intensiteit)  
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3.2  Verkeersbeeld  
 
Rijkswaterstaat berekent een File Top 50 aan de hand van de zogenoemde filezwaarte: de filelengte in kilometers maal het aantal minuten dat de 
file er staat. De File Top 50 is samengesteld door Rijkswaterstaat op basis van filegegevens van mei 2016 tot en met april 20 17 . De A20 
Nieuwe rkerk aan den IJssel ï Gouda staat twee keer in de top 10. Het traject tussen Nieuwerkerk aan den IJssel ï Moordrecht richting Utrecht 

staat op plek 3 en de andere kant op, richting Rotterdam tussen Nieuwerkerk aan den IJssel -  Moordrecht, staat op plek 7.  In deze paragraaf wordt 

het huidig verkeersbeeld beschreven waarbij gekeken wordt naar aantal voertuigen (intensiteiten), drukte op de weg (I/C -verhouding), filekiemen 
(congestiebeelden). Tevens wordt inzicht verkregen in het toekomstig verkeersbeeld (203 0) indien op het traject Nieuwerkerk aan den IJssel -
Gouda niets veranderd.  

3.2.1  Huidig verkeersbeeld  
 
Intensiteiten  A20  

 
In de figuren op de pagina links  zijn de jaargemiddelde verkeersintensiteiten 12  (2  uurs) over 2016  op de A20 en een deel van de A12 weergegeven  
( figuur 41  t/m 4 4). Het meeste verkeer rijdt t ussen knooppunt Gouwe en de aansluiting Gouda (A12)  in beide richtingen . Hier komt het verkeer 

van de A20 en de A12 namelijk samen. Tussen het knooppunt Gouwe en aa nsluiting Gouda rijden 10.000 -12.000 motorvoertuigen tijdens de spits. 
In de ochtendspits in het even druk als in de avondspits.  
 
Opvallend is de aansluiting Nieuwerkerk aan den IJssel waar meer verkeer invoegt dan eraf gaat. Circa 1.500 moto rvoertuigen ga an tijdens de 

spits  de A20 op richting Utrecht  en circa 700 motorvoertuigen eraf. Richting Rotterdam gaan tijdens de spits circa 1.900 motorvoertuigen richting 
Rotterdam  de A20 op en circa 450 motorvoertuigen eraf . Deze getallen duiden een intensief gebrui k aan van de aansluiting Nieuwerkerk aan den 
IJssel.  
 
Bij de aansluiting Moordrecht is de grote hoeveel invoegend verkeer  richting Rotterdam opvallend.  Hier gaan circa  1.700 motorvoertuigen de A20 
op  en circa 100 voertuigen gaan hier vanaf in de spits . Richting Utrecht wordt deze aansluiting juist gebruikt door veel uitvoegend verkeer (cir ca 

1.500 motorvoertuigen t ijdens  de spits ). Een mogelijke verklaring voor het intensief gebruik van de aansluiting Moordrecht is dat deze aansluiting 

fun geert als een verbinding voor verkeer op de A12 vanuit Den Haag, dat richting Rotterdam reist via de A20 en vice versa. Dit verkeer rijdt dan 
over de N457 tussen aansluiting 10 van de A12 en aansluiting 18 (Moordrecht) van de A20.  
 
Het aandeel vrachtverkeer op de A20 en  het onderzochte deel van de A12 is minder dan 10%  en daarmee gemiddeld . 
 
  

                                                
12  Bron: INWEVA 2016.  



 

36  

 

MIRT Verkenning A20 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda: Notitie kansrijke alt ernatieven ï 

achtergrondinformatie  analytische fase, januari 2018  

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 

    

N
ie

u
w

e
rk

e
rk

 a
a

n
 d

e
n

 I
J
ss

e
l 

- 
G

o
u
d

a
 

G
o

u
d
a

 
- 

N
ie

u
w

e
rk

e
rk

 a
a
n

 d
e
n

 I
Js

s
e
l

 

figuur 48:  I/C verhouding richting Rotterdam  avondspits 16 -18 uur  figuur 47:  I/C verhouding richting Rotterdam ochtendspits 7 -9 uur  

figuur 45:  I/C verhouding richting Utrecht ochtend spits 07 -09  uur  
 

figuur 46:  I/C verhouding richting Utrecht avon dspits 16 -18  uur  
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Verhouding intensiteit en capaciteit  A20  
 
De verhouding  tussen de intensiteit (hoeveelheid verkeer) en maximale capaciteit van een weg (I/C  verhouding) geeft een beeld van hoe druk het 
op de weg  is. Een I/C verhouding lager dan 0,8 geeft aan dat het verkeer goed doorstroomt. Tussen de 0,8 en de 0,9 stroomt het  verkeer 
doorgaans matig door en vanaf 0,9 is de doorstroming slecht. In de figuren op de linker  pagina  ( figuur 4 5 t/m 4 8)  is de I/C verhouding 13  tussen 

Nieuwerkerk aan de n IJssel ï Gouda weergegeven in beide richtingen in de o chtendspits en in de avondspit s.   

 
Opgemerkt dient te worden dat de gebruikte capaciteit van de weg berekend is vanuit de theorie. In de praktijk is de daadwerk elijke capaciteit hier 
lager : het bestaande wegontwerp tussen Nieuwerkerk aan den IJssel en Gouda voldoet niet aan de huidige richtlijnen omtrent de breedte van het 
dwarsprofiel van een autosnelweg . Daarnaast kan de gemeten intensiteit beïnvloed zijn door filevorming: indien er ergens file ontstaat, zal het 
verkeer bij het uitrijden van de file een lagere maximale intensiteit kun nen bereiken. Deze zogenaamde afrijcapaciteit  is aanzienlijk lager dan de 
vrije capaciteit , de capaciteit die beschikbaar is voordat file ontstaat.  

 
De figuren laten zien dat op het deel traject Nieuwerkerk aan den IJssel en Moordr echt de I/C verhouding in het huidig verkeersbeeld tussen de 0,8  
en 0,9  uitkomt : 0,86 richting Utrecht en 0,87 richting Rotterdam . De oorzaken hiervan zijn  de grote hoeveelheid invoegend verkeer bij aansluiting 
Nieuwerkerk (richting Utrecht) en bij de aansluiting Moordrecht (ric hting Rotterdam) in combinatie met de beperkte capaciteit  (2 rijstroken). De 

gemeten I/C verhouding is echter beïnvloed door de twee zaken, die hierboven benoemd zijn:  
¶ In de praktijk is de capaciteit lager  dan de theoretische capaciteit.  
¶ De gemeten intens iteiten zijn beïnvloed door de filevorming bij aansluiting Nieuwerkerk aan den IJssel (richting Utrecht) en bij aansluiting 

Moordrecht (richting Rotterdam). Deze filevorming veroorzaakt een lagere gemeten intensiteit op het wegvak Nieuwerkerk ï Moordrecht (en 
vice versa), aangezien de intensiteit begrensd wordt door de afrijcapaciteit . 

 
In werkelijkheid is de (praktische) capaciteit op het wegvak dus lager dan aangenomen, terwijl de gemeten intensiteit nog hog er zou kunnen zijn 
indien deze geen file voorafg aand aan het wegvak zou veroorzaken. Dit betekent dat de I/C verhouding op het wegvak  Nieuwerkerk ï Moordrecht 
in werkelijkheid nog hoger kan liggen dan de gemeten 0,86. Dit geeft aan dat  het wegvak Nieuwerkerk ï Moordrecht zwaar belast is, met een 
structu reel slechte doorstroming tot gevolg.  

 
Tussen knooppunt Gouwe en aansluiting Gouda Richting Utrecht is de I/C verhouding rond de  grens van 0,8.  Er is op dit wegvak minder 
beïnvloeding door bovenstroomse filevorming, waardoor de berekende I/C verhouding dus  betrouwbaarder is. Desondanks geeft deze I/C 
verhouding aan dat ook bij de aansluiting Gouda er kiemen kunnen zijn voor filevorming doordat ook dit wegvak zwaar belast is . 
  
  

                                                
13  Voor de berekening van de I/C verhouding is INWEVA 2016 gebruikt voor de intensiteiten. De waarden voor de capaciteit is NRM West 2017 als bron gebruikt. Hierbij is gerekend in Personenauto -

equivalent  (pae).  
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figuur 49:  tijdwegdiagramme n A20 en A12  
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Congestie  A20  
 
Op de linker pagina zijn tijdwegdiagrammen weergegeven  (zie  figuur 4 9) . In de tijdwegdiagrammen zijn snelheden  op de A12 en A20 weergegeven 
met o p de verticale as de k ilometrering en op de horizontale as de tijd in uren.  In de tijdwegdiagram richting Rotte rdam is een lage snelheid te 
zien bij de aansluiting Moordrecht in de ochtend en avondspits. Op dit deel van het traject was ook te zien dat de I/C verhouding boven de 0,8 is. 

Deze file bij de aansluiting Moordrecht slaat terug  op de A12 bij knooppunt Gouw e. Richting Utrecht is in de tijdwegdiagrammen congest ie te zien 

(lage sneheid )  bij de aansluiting Nieuwerkerk aan de IJssel. Ook hier was te zien dat de I/C verhouding boven de 0,8 is.  
 
Op de A12 richting Den Haag vindt structureel congestie plaats voor knooppunt Gouwe. Deze congestie wordt veroorzaakt doordat de file bij 
aansluiting Moordrecht op de A20 terugslaat tot voorbij knooppunt Gouwe: de file bij Moordrecht wordt dusdanig lang, dat ook verkeer richting Den 
Haag in deze file terechtkomt en vertrag ing oploopt.  
 

Op de A12 r ichting Utrecht  is bij knooppunt Gouwe ook vertraging te zie n. De oorzaak van deze congestie  is het samenkomen van de A20 en A12 
in combinatie met het verkeer op de A12 dat twee rijstroken moet schuiven om de afslag Gouda te nemen.  Verder is het opvallend dat er veel 
congestie benedenstrooms van aansluiting Gouda waar te nemen is (met name tijdens de ochtendspits). Deze file wordt veroorzaa kt door 
knelpunten buiten het studiegebied (mogelijk bij de aansluiting van de N11 op de A12 b ij Bodegraven). Dit geeft aan dat niet alleen het traject 

tussen Nieuwerkerk aan den IJssel en Moordrecht overbelast is. Ook op andere locaties op de corridor Rotterdam -Utrecht bevinden zich 
knelpunten.  
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figuur 51:  I/C verhoudingen tijdens de spitsperiodes op de parallelstructuur richting Moordrecht  

figuur 50:  I/C verhoudingen tijdens de spitsperiodes op de parallelstructuur richting Gouda  
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Gebruik parallelstructuur N457 ï N451  
 
Op drie trajecten op de parallelstructuur zijn in 2017 van februari tot juli tellingen uitgevoerd: op de N451 tussen de aanlsuiting met de A12 en de 
N452 , op de N457 tussen beide takken van de aansluiting met de A12  en op de N457 tussen de A12 en aansluiting Moordrecht van de A20.  Deze 
tellingen zijn gebruikt om d e I/C verhoudingen op de parallelstructuur tijdens de ochtend -  en avondspits te berekenen.  De weergegeven I/C 

verhoudingen zijn duidelijk lager dan de grenswaarde van 0,8. In  figuur 50  en 51   is het gebruik van de parallelstructuur (N451/N457) 

weergegeven. Op de gehele parallelstructuur is de maximale I/C verhouding  0, 25 . Dit geeft aan dat de parallelstructuur door weinig reizigers 
gebruikt wordt.  
 
Mogelijk zijn een of meerdere eigenschappen van  de parallelstructuur  hier de oorzaak van:  
¶ Op de parallelstructuur zijn VRIôs aanwezig, die het verkeer kunnen  vertragen.  
¶ De maximumsnelheid op de parallelstructuur is 80 km/h, waar dez e op de autosnelweg 120 km/h is.  

¶ Routes via de parallelstructuur hebben  een grotere lengt e dan routes via de autosnelweg.  
¶ De parallelstructuur is relatief recent aangelegd  (opening december 2016) . Mogelijk zijn de reizigers nog niet volledig bekend met de 

nieuwe situatie en moet er een nieuw evenwicht intreden op de alternati eve routes via de parallelstructuur en de autosnelweg.  
 

De lage I/C verhoudingen op de parallelstructuur duiden op een onderbenutting van de parallelstructuur en kan dus  beter benut worden . Mogelijk 
kan het stimuleren van het gebruik van de parallelstructu ur de filedruk op de A20 en de A12  verlichten.  
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figuur 54:  aantal voertuigen richting Rotterdam ï huidig en toekomstig ï 
ochtendspits 07 -09 uur  

figuur 55:  aantal voertuigen richting Rotterdam ï huidig en toekomstig ï 
avondspits 16 -18 uur  
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figuur 52:  aantal voertuigen richting Utrecht ï huidig en toekomstig  ï 
ochtendspits 07 -09 uur  

   

  

figuur 53:  aantal voertuigen richting Utrecht ï huidig en toekomstig ï 
avondspits 16 -18 uur  
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3.2.2  Toekomstig verkeersbeeld  
 
Intensiteiten  
 
In het NRM is een prognose gemaakt van de hoeveelheid verkeer tot 2030 14 . In de figuren links ( figuur 5 2 t/m 5 5)  zij n deze weerge geven met de 

stippellijnen.  Tussen Nieuwerkerk aan den IJssel en Moordrecht is zowel in de ochtendspits als in de avondspits weinig groei te zien (in bei de 

richtingen). Dit wordt veroorzaakt door het feit dat de intensiteit op dit wegvak wordt begrensd doo r de afrijcapaciteit (zoals eerder benoemd), 
omdat ook in de toekomst bovenstrooms van het wegvak structureel filevorming plaatsvindt. Blijkbaar wordt het verkeer bij deze knelpunten nu al 
dusdanig gedoseerd door de beperkte capaciteit, dat in de toekomst de intensiteit op het wegvak Nieuwerkerk ï Moordrecht niet meer (kan) 
toenemen. Dit betekent dat een uitbreiding van de capaciteit op het wegvak Nieuwerkerk ï Moordrecht invloed zal hebben op andere knelpunten in 
de corridor Rotterdam ï Utrecht: het verkee r wordt dan niet meer bij Nieuwerkerk of Moordrecht gedoseerd door de beperkte capaciteit, waardoor 
de congestie bij andere benedenstroomse knelpunten weer zwaarder zal zijn.  

 
Een verklaring voor de relatief kleine groei van de intensiteiten op sommige weg vakken kan zijn dat verkeer op de corridor ook steeds meer 
gebruik zal maken van reistijden buiten de spits, waardoor de spitsperiode óbrederô wordt (een langere duur heeft). Dit is echter niet waar te 
nemen in de gemiddelde intensiteiten voor de spitsperi odes.  De grootste toename  van verkeer  wordt verwacht tussen knooppunt Gouwe en de 

aansluiting Gouda op de A12 en op het traject tussen Prins Alexander en Nieuwerkerk aan de IJssel op de A20.   
 
Het hierboven geschetste fenomeen van het breder worden van de spitsen (naast een kleine groei) in het toekomstscenario hoog impliceert dat er 

ten aanzien van de intensiteiten in de spitsen geen groot verschil zal zijn tussen de groeiscenarioôs hoog en laag. 
 
 
 
 
 
 

 
  

                                                
14  Bron: NRM West 2017 zichtjaar 2030 (WLO -scenario Hoog).  
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figuur 56:  I/C verhouding richting Utrecht ï hui dige en toekomstig ï 
ochten dspits 07 -09  uur  

figuur 57:  I/C verhouding richting Utrecht ï huidige en toekomstig ï 
avonds pits 16 -18  uur  

figuur 59:  I/C verhouding richting Rotterdam ï huidige en toekomstig ï 
avon dspits 16 -18  uur  

figuur 58:  I/C verhouding richting Rotterdam ï huidige en toekomstig ï 
ochten dspits 07 -09  uur  
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I/C -verhoudingen  
 
Op de linker pagina is de I/C verhouding in 2030 weergegeven  (zie figuur 5 6 t/m 5 9)  op basis van de verwachte groei in de verkeersintensiteiten 15 . 
De verk eersgroei heeft tot gevolg dat op vrijwel het gehele traject de I/C grenswaarde van 0,8 wordt overschreden. Het traject  tussen de aan -
sluiting Nieuwerkerk aan den IJssel en aansl uiting  Moordrecht krijgt d e grootste capaciteitsproblemen. De berekende I/C verhouding is daar circa 

1,0 in beide richtingen. Met de eerder genoemde beperkingen van de berekening (praktische capaciteit, beïnvloeding door filev orming stroom -

opwaarts) zal de ze I/C verhouding in de werkelijkheid dus nog hoger kunnen liggen. Dit duidt zeer ernstige dagelijkse congestie aan bij dit 
knelpunt. E chter, ook op andere locaties op de A20/A12 is er dus een vergrote kans op filevorming.  
  

                                                
15  Bron: NRM West 2017 zichtjaar 2030 (WLO -scenario Hoog).  
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figuur 60: verkeersveiligheid van de fietsers op de parallelwegen is in het geding. Geregeld wordt er harder 
gereden dan de toegestane maximum snelheid van 60 km/u en er is geen verlichting langs de weg.  
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3.3  Overige knelpunten  

 

Naast knelpunten op het hoofdwegennet zijn er ook knelpunten geconstateerd op het onderliggend wegennet en knel punten die worden 

veroorzaakt door het hoofdwegennet, maar effect hebben op de omgeving eromheen, zoals geluid.  

 

Fiets  
De belangrijkste fietsknelpunten zijn het Gouwekanaal en de verk eersveiligheid van  de parallelwegen van de A20. Het Gouwekanaal vormt een 
natuurlijk e barrière tussen industrieterrein Gouwe Park en het centrum van Gouda en tussen Westergouwe, een wijk in aanbouw, en het centr um 
van Gouda. Een fietsbrug over het Gouwekan aal zou deze barrière kunnen verminderen. De verkeersveiligheid van  de parallelwegen is in het 
geding voor fiets ers  (en voetgangers) omdat er geregeld harder dan de toegestane maximum snelheid van 60  km/u wordt gereden en er geen 
verlichting is.  Met het oo g op de gebiedsontwikkeling Zuidplas wordt de A20 ook als nieuwe barrière gezien voor fietsers die van de ene kant van 

de A20 naar de andere kant van de A20 willen komen om bijvoorbeeld gebruik te maken van de snelfietsroute tussen Gouda en Rot terdam.  

 

Geluid  

Omwonenden van de A20 in Nieuwerkerk aan den IJssel en Moordrecht ervaren geluidshinder van de snelweg. Aangegeven wordt dat die 

geluidshinder de afgelopen jaren sterk is toegenomen. Niet alleen d e grotere hoeveelheid verkeer is de oorzaak, ook gezakt e aarden wallen die 

fungeren als geluidsbarrière kunnen zijn debet aan de hinder.  

 

Onderliggend wegennet  

De N219 tussen de A12 en de A20 wordt door omwonenden en weggebruikers ervan genoemd als zeer druk. Genoemd wordt dat veel 

vrachtverkeer de N219 neemt om van de A12 naar de A20 te komen, terwijl de N219 ook bedoeld is om de kern Zevenhuizen en de wijk 

Nesselande te ontsluiten. De N219 aan de andere kant van de A20, bij Capelle aan den IJssel en Nieuwerkerk aan den IJssel, wordt ook als druk 

ervaren. Door omwonenden wordt geopperd om een extra aansluiting op de A20 te creëren bij de Hornbach in Nieuwerkerk a an den IJssel. 

Daarmee wordt de N219 ontlast en heeft de wijk Nesselande een eigen aansluiting op de A20.  

In tegenstelling tot de N 219 wordt de N451 genoemd als onderbenutte parallelweg van de A12. Ondanks dat de bebording vanaf Gouda centrum 

aangeven dat  de nieuwe parallelstructuur gebruikt moet worden om van Gouda naar Den Haag te gaan, nemen veel weggebruikers nog de toerit 

van de A12 bij aansluiting Gouda. Dat heeft tot gevolg dat verkeer wat er daar opkomt om naar Den Haag te gaan moet kruisen m et het  verkeer 

wat naar Rotterdam gaat via de A20. Dat brengt ongevallen met zich mee, als beschreven in paragraaf 3.4.  
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piek bij 
Nieuwerkerk 
aan den IJssel 

richting 
Rotterdam

piek bij tussen 
kp Gouwe en 
aansluiting 

Gouda richting 
Utrecht

figuur 62  aantal geregistreerde  ongevallen richting Rotterdam (2010 -2015)  

figuur 61  aantal geregistreerde ongevallen richting Utrecht (2010 -2015)  

rijrichting  

rijrichting  
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3.4  Verkeersveiligheid  
 
Uit BRON 16  zijn de geregistreerde ongevallen tussen Nieuwerkerk aan den I Jssel ï Gouda geanalyseerd  tussen 2010 en 2015. In figuur 61 is het 
aantal geregistreerde ongevallen richting Utrecht weergegeven en in  figuur 62  het aantal geregistreerde ongevallen richting Rotterdam.  
 

Richting Utrecht is een piek aan geregistreerde ongevallen te zien ter hoogte van de aansluiting  Nieuwerkerk  aan de IJssel . Hier zijn circa 30 

ongevallen geregistreerd in BRON over het jaar 2015 . Op dit deel van het traject is er een rijstrookversmalling waarbij de meest linker rijstrook 
komt te vervallen. Ter hoogte van de samen voeging van de A12 en A20 is tevens een kleine co ncentratie van ongevallen waarneembaar.  Een 
mogelijke oorzaak daarvan kan zijn het van de A12 wat moet kruisen met het verkeer van de A20 om de afrit Gouda te nemen. De 
rijstrookverplaatsingen en remacties die dat met zich meebrengen kunnen de ongevallen v erklaren.  
 
In de richting van Rotterdam is een piek van ongevallen te zien tussen  aansluiting Gouda en knooppunt Gouwe. Hier hebben circa 40 ongevallen 

plaatsgevonden in het afgelopen jaar. Op dit deel van het traject is een weefvak waar de A20 en A12 spli ts t . Het invoegend verkeer op de toerit 
Gouda komt na een bocht direct uit op dit weefvak. Daarnaast slaat de file bij de aansluitin g Moordrecht terug tot aan knoo ppunt Gouwe  op de 
A20 . Op de A12 rijdt het bij knooppunt Gouwe door waardoor snelheidsverschi llen ontstaan.  Het invoegend verkeer op de toerit Gouda krijg t  in de 
spitsen direct te maken met langzaam/stilstaand verkeer, terwijl verkeer richting Den Haag twee rijstroken moet schuiven. De vele weefbe -

wegingen, hoge I/C -verhoudingen en grote snelheids verschillen zijn rondom het knooppunt Gouwe de oorzaak van de vele ongevallen.  
 
Rondom de aansluiting Moordrecht, de kiem van de file, is tevens een kleine concentratie van ongevallen waarneembaar. Circa 20 ongevallen zijn 

hier geregistreerd.  Oorzaak hierv an is de invoeger van Moordrecht richting Rotterdam waarop verkeer van 2 rijstroken naar 1 rijstrook moet gaan 
en de weg omhoog loopt en tegelijkertijd een lichte bocht maakt, waardoor het visueel gezien een korte invoeger lijkt. Verkee r neemt daarom niet 
genoeg de tijd om snelheid te maken om geleidelijk in te voegen . D at zorgt ervoor dat met een te lage snelheid wordt ingevoegd met remacties en 
rijstr ookwisselingen van het verkeer d at al op de A20 rijdt tot gevolg.  
 
 
  

                                                
16  Bestand geRegistreerde Ongevallen in Nederland  (BRON). Informatiebron van Rijkswaterstaat waarin ongevallen worden geregistreerd op basis v an processen -verbaal van de politie en meldingen van 

weginspecteurs van Rijkswaterstaat.   
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figuur 64:  selected  link A20 richting Rotterdam  voor het wegvak 
tussen Nieuwerkerk en Moordrecht   

 

figuur 63:  selected link A20 richting Utrecht, voor het wegvak 
tussen Nieuwerkerk en Moordrecht   
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3.5  Gebruikers  

3.5.1  Herkomst en bestemmingen  
 
Van en naar Rotterdam  

 

In figuur 63  en 64  zijn de resultaten van de selected link analyse  (van en naar Rotterdam)  voor het traject deel  tussen de aansluitingen 
Nieuwerkerk  aan den IJssel  en Moordrecht (NRM 2030 hoog, mvt per etmaal) weergegeven. Een selected link laat zien van welk deel van  het 
wegennet het verkeer op het betreffende trajectdeel  afkomstig is en waar het heen gaat . Van alle verkeer op het wegvak tussen  Nieuwerkerk aan 
den IJssel en Moordrecht richting Utrecht , is ongeveer 46 % doorgaand verkeer : deze reizigers hebben hun herkom st in de agglomeratie Rotterdam 
en verder (inclusief Nieuwerkerk aan den IJssel), en hebben de agglomeratie Utrecht of verderop als bestemming . Ongeveer 34% van het verkeer 
verlaat de A20 cq. A12 bij Moordrecht en Gouda.  De situatie voor de andere richting  (naar Rotterdam) is min of meer het spiegelbeeld. Van het 
verkeer tussen Nieuwerkerk  aan den IJssel en Moordrecht  rijdt ongeveer 43 % over de A12 vanaf Utrecht. Ongeveer 36% van het verkeer is de 

A20 c.q. A12 opgereden bij de afslag Moordrecht of de afsla g Gouda.  
 
In het voorjaar van 2015 heeft het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat  het Grootschalig Verkeersonderzoek Personenverkeer Randstad 

(hierna: GVO -PR) uitgevoerd. Het onderzoek is uitgevoerd met het  doel om meer inzicht te krijgen in de her komst , bestemmingen, motieven en 
verkeersstromen in de Randstad.  Eén van de locatie s waar informatie is verzameld is de A20 bij Nieuwerkerk aan den IJssel. Op basis van de ze 
dataset zijn analyses uitgevoerd die meer inzicht geven in het gebruik van de A20.  Ook hieruit blijkt dat veel bestemmingen in Rotterdam en 
omgeving  liggen. D e herkomst is meer gesprei d over Zuid -Holland en Utrecht. De gebruikers van de A20 wonen voornamelijk uit het postcode -

gebied 2071 -3070 (55%). Dit postcodegebied betreffen voorname lijk de regio Den Haag, Leiden, Gouda, Alphen aan den Rijn, Zuidplas en een deel 
van de regio Rotterdam. Daarnaast komt 32% uit het postcodegebied 3071 -4070. Dit postcodegebied betreft onder andere de rest van de regio 
Rotterdam, maar ook de regio Utrecht en Amersfoort.  De informatie in de paragrafen 3. 5.2 tot en met 3. 5.4 komt ook uit dat GVO -PR onderzoek.  
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figuur 65:  selected link, herkomst van het verkeer op het 
wegvak tussen Nieuwerkerk en Moordrecht (richting Gouda)   

figuur 66:  selected  link, bestemming van het verkeer op het 
wegvak tussen Nieuwerkerk en Moordrecht (richting 
Rotterdam)  
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Van en naar Utrecht  
 
In figuur 6 5 en 6 6 zijn de resultaten van de selected link analyse  (van en naar Utrecht)  voor het trajectdeel tussen de aansluitingen Nieuwerkerk 
en Moordrecht (NRM 2030 scenario hoog, mvt per etmaal) weergegeven.  
 

Uit de gegevens van het verkeersmodel (NRM 2030 scenario hoog) blijkt dat van het verkeer tussen Nieuwerkerk  aan den IJssel  en Mo ordrecht 

( trajectdeel  1) in de richting van Utrecht ongeveer 2/3 afkomstig is van bestemming ten zuiden of westen van het knooppunt Terbregseplein.  Di t is 
verkeer vanaf de A16 (ongeveer 33%) en de A20 (ongeveer 34%). Bij de twee aansluitingen 16 (bij Rotterdam Alexander, de aansl uiting Capelle 
a/d IJssel) en 17 (Nieuwerkerk aan de IJssel) gezamenlijk komt ongeveer 1/3 van het verkeer van trajectdeel  1 o p de A20.  
 
In de richting Rotterdam is het beeld ongeveer gespiegeld, maar lijkt er iets meer doorgaand verkeer over trajectdeel  1 te rijden. Van het verkeer 
op trajectdeel  1 gaat ongeveer 40% via het knooppunt Terbregseplein naar de A16 en ongeveer 35% na ar de A20 in westelijke richting. Dat 

betekent dat in deze richting bij de twee aansluitingen 16 en 17 gezamenlijk ongeveer 25% van het verkeer dat over trajectdeel  1 rijdt de A20 
verlaat.  
 
Deze cijfers geven aan dat het wegvak Nieuwerkerk aan den IJssel ï Moordrecht  in beide richtingen  een belangrijke functie heeft voor het 

doorgaand verkeer  tussen de agglomeraties Rotterdam en Utrecht, en mogelijk ook verkeer dat van verder komt.  
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Leeftijd in 
klassen  

%  

18 -21 jaar  1 

22 -30 jaar  10  

31 -40 jaar  15  

41 -50 jaar  25  

51 -60 jaar  26  

61 -70 jaar  17  

71 jaar en ouder  6 

onbekend  1 

Totaal  100  

 
  

Hoogst genoten opleiding  %  

Lager onderwijs / lager beroeps onderwijs  4 

Middelbaar beroeps onderwijs / HAVO / VWO  33  

Hoger beroeps onderwijs  41  

Universitair (doctoraal)  21  

Privé  1 

Totaal  100  

 Vertraging versus acceptatie  %  

opgelopen vertraging is gelijk aan 

geacc epteerde vertraging  

20  

ik accepteer gemiddeld meer vertraging dan ik 

oploop  

23  

ik loop meer vertraging op dan ik accepteer  38  

Geen antwoord  20  

Totaal  100  0%

5%

10%

15%

20%

25%

niet minder
dan 1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 meer
dan 10

Gemiddeld aantal keer per week in de file
figuur 70:  vertraging versus acceptatie  

figuur 69:  gemiddeld aantal keer per week in file  

figuur 67:  leeftijd weggebr uikers  

figuur 68:  opleiding  weggebruikers  



 

55  

 

MIRT Verkenning A20  Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda: Notitie kansrijke alt ernatieven ï 

achtergrondinformatie  analytische fase, januari 2018  

 

3.5.2  Gegevens gebruikers  
 
Bij Nieuwerkerk ligt één van de waarneempunte n van het Grootschalig Verkeerso nderzoek (GVO) 17 . Het gaat om verkeer richting Rotterdam.  
De gebruikers van de A20 maken gemiddeld 22.111 autokilometers per jaar blijkt uit het GVO. Circa de helft van het aantal reizigers rijdt tijdens 
één o f beide spitsen. De A20 wordt voornamelijk gebruikt door automobilisten tussen de 40 en 60 jaar  (zie  figuur 6 7) . De meeste automobilisten 

hebben als hoogst genoten opleiding middelbaar beroepsonderwijs of hoger beroeps onderwijs afgerond  (zie  figuur 6 8) .  

  

3.5.3  Flexibiliteit in mobiliteit  
 
Bijna 35 % van de gebruikers van de A20 ervaart nooit of minder dan 1 keer per week file. Circa 20 % van de gebruikers staat 5 of meer keer per 
week in de file  (zie  figuur 6 9) . De daadwerkelijk opgelopen filetijd in minuten is voor circa 65% tussen de 10 en 25 minuten. 15% loopt een 
vertraging op van 30 minuten of meer. Bij 38% van de weggebruikers is de vertraging  meer dan hij of zij accepteert  (zie  figuur 70 ) .  

 
Het grootste deel (bijna 60%) van de weggebruikers overweegt nooi t om bij het maken van een rit een andere vervoerswijze te kiezen. Minder dan 
10% overweegt dit regelmatig. Bij het vragen naar of de reis ook met het OV gemaakt had kunnen worden geeft bijna de helft ñneeò aan. 

Daarnaast is dit voor bijna 30%  van de autom obilisten  alleen mogelijk in combinatie met de auto.  Bij het doorvragen naar de reden waarom niet 
voor het OV  is gekozen  is de langere reistijd als voornaamste reden gegeven  (69%) . Weggebruikers hebben meerdere reden en kunnen opgeven. 
Slechte overstapmogel ijkheden, combinatie met meerdere bestemmingen of frequentie van openbaar vervoer zijn andere reden waarom niet voor 
het OV is gekozen.  

 
Het aanpassen van de vertrektijden wordt vaker als maatregel genomen om de spits en files te vermijden. Bijna 70 % vert rekt soms tot altijd 
eerder. Meer gebruikers vertrekken eerder om de spits te vermijden, dan later om spits te vermijden. Daarnaast werkt ruim 40%  regelmatig thuis. 
Bij het doorvragen ge eft echter maar ruim 10% óspitsmijdenô als reden aan voor het thuiswerken.  
  

                                                
17  In het najaar van 2014 is het Grootschalig VerkeersOnderzoek Personenverkeer Randstad uitgevoerd. Het doel was om meer inzich t te krijgen in de herkomsten, bestemm ingen, motieven en de 

verkeersstromen in de Randstad. Daarnaast was het doel om beleids -  en basisinformatie te verzamelen voor verdere verkeerskundig onderzoek. Op 34 meetlocaties in de Randstad zijn alle voertuige n 

geregistreerd en kentekens van passerend e voertuigen waargenomen. Circa 1,7 miljoen voertuigen zijn geteld tussen 05:00 -21:00 uur, waarvan 1,38 miljoen personenautoôs zijn. Hieronder zijn 736.000 

unieke kentekens waargenomen. De kentekens van het Nederlandse personenverkeer zijn geselecteerd en een steekproef uitgenomen. Deze hebben een enquête toegestuurd gekregen. Er zijn 161.500 

enquête verstuurd. De nett o respons  is circa 26%. Op telpunt 27 Nieuwerkerk gaat het om ruim 1300 respondenten.  
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43%

16%

13%

11%

7%

5%
3%

1%

1%

0%

Meest gebruikte communicatiemiddel bij reisinfo

Radio

Navigatie auto, incl TomTom

Websites

Infopanelen

Apps en specifieke tools

Overig

Teletekst

VerkeersInformatiedienst (VID)

Klassiek (TV,ervaring,krant,kaart)

Info collegas

figuur 71:  meest gebruikte communicatie t.b.v. reisinfo  
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3.5.4  Reisinformatie  
 
Een klein deel van de weggebruikers verzamelt nooit reisinformatie v oorafgaand aan vertrek (18%). 8 % van de weggebruikers doet dit juist altijd. 
Vooraf en tijdens de rit wordt door weggebruikers gezocht naar alternatieve routes. Het incidenteel zoeken naar alternatieve routes wordt vaker 
tijdens de rit dan vooraf gedaan. Weggebruikers worden het liefst via de radio geïnformeerd over weginformatie (43%). Op de t weede plek s taat 

het navigatiesysteem (16%). De informatie die de reizigers willen ontvangen is voornamelijk informatie over files en op stoppingen  (zie  figuur 71 ) .  
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figuur 73:  knelpunten richting Utrecht  

figuur 72:  knelpunten richting Rotterdam  

Hier ontstaan de files en vinden 

veel ongevallen plaats  

Hier ontstaan de files  

Hier vinden 

veel ongevallen 

plaats  
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3.6  Samenvatting knelpunten  
 
Samengevat is voor het gebruik en de problematiek van de A20 geconstateerd dat het traject tussen Nieuwerkerk aan den IJssel ï Gouda een 
grote bottleneck vormt in de doorstroming tussen Rotterdam en Gouda. Op doordeweekse dagen zijn zowel in de ochtend -  als in de avond spits 
structureel files aanwezig.  

 

De aansluiti ng Nieuwer kerk aan den IJ ssel is het meest gevoelig. Richting Utrecht is bij de aansluiting een versmalling van 3 naar 2 rijstroken, 
terwijl hier ook een grote hoe veelheid verkeer op komt. Ter hoogte van de rijstrook versmalling vindt tevens ook een groo t aantal ongevallen 
plaats. Analyse van de intensiteiten duidt aan dat het wegvak door de beperkte capaciteit ook in de toekomst een knelpunt zal blijven, waardoor 
het verkeer op de A20 richting  Utrecht  gedoseerd wordt. Benedenstrooms op de A12 bevindt zic h ook een knelpunt (buiten het studiegebied), 
waarvandaan file terugslaat richting Gouda.  
 

Een ander doorstromingsknelpunt ligt bij aansluiting Moordrecht.  Ook hier is er een grote hoeveelheid invoegend verkeer. De file die hier ontstaat 
slaat terug in de  oostelijke richting , waardoor ook verkeer richting Den Haag op de A12 wordt vertraagd . Deze file , in com binatie met de toerit 
Gouda di e in een bocht op een weefvak komt met vijf rijstroken maakt de verkeerssituatie onveilig.   
 

In het wegbeeld  van de A20  is een aantal elementen aanwezig die bijdra gen aan de knelpunten: smal dwarsprofiel van de autosnelweg, bochten 
waardoor het zicht wordt verminderd, hellingen op toeritten waardoor niet op snelheid kan worden ingevoegd op de A20 en een b oog constructie op 
het  viaduct . 

 
Circa de helft  van het verkeer  op het wegvak  tussen Nieuwerkerk aan de I Jssel en Moordrecht is  doorgaand verkeer tussen de agglomeraties 
Rotter dam en Utrecht (en verder) . H et aandeel vrachtverkeer op de A20 is tijdens de spitsperiode circa  10% en daarmee gemiddeld . Uit onderzoek 
blijkt dat het  grootste deel van de weggebruikers de structurele  file  op de A20 accepteert , aangezien zij niet overwegen een ander vervoer middel 
te gebruiken.  Een verklaring hiervoor is dat alternatieven niet beschik baar zijn, niet aantrekkelijk genoeg zijn, of niet bekend zijn bij de weg -
gebruiker.  
 

De belangrijkste fietsknelpunten zijn de barrièrewerking van het Gouwekanaal en de verkeersveiligheid van de parallelwegen va n de A20. 
Daarnaast noemen bewoners uit met name Nieuwerkerk aan den IJssel dat ze duidelijk geluidshinder ervaren van de A20 door het toegenomen 
verkeer en het verzakken van aarden wallen. De N219 wordt benoemd door omwonenden als zeer drukke weg door met name vrac htverkeer van 
de A12 naar de A20, dat bemoeilijkt de ontsluiting van de kern Zevenhuizen en de wijk Nesselande.  
 
Hoewel de parallelstructuur mogelijkheden biedt om verkeersstromen buiten de A20 en A12 te houden, gebeurt dit nog niet voldo ende : de I/C 

verh oudingen geven aan dat er op de parallelstructuur nog voldoende ruimte is voor extra verkeer voordat er daar verkeersprobleme n zullen 
ontstaan . De parallelstructuur blijkt echter  geen aantrekkelijke alternatieve route door de maximumsnelheid van 80 km/u en  de VRIôs die 
vertraging op kunnen leveren in combinatie met de grote routelengte.  
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niveau 1  niveau 2  niveau 3  

Doelbereik 
bereikbaarheid  
 

Doorstroming  Effect op doorstroming  

Robuustheid netwerk  

Netwerkeffect  (hoofd -  en onderliggend wegennet)  

Effect op verlieskosten  

Verkeersveiligheid  Effect op kans op ongevallen  (hoofd -  en onderliggend wegennet)  

Externe effecten  
 

Leefbaarheid  Effect op geluidbelasting  

Effect op luchtkwaliteit  

Effect op externe veiligheid  

Hinder in de aanlegfase  

Ruimte en 
ruimtegebruik  

Barrièrewerking / effect op lokale verbindingen en routes  

Effect op recreatief gebruik en gebruiksmogelijkheden  

Effect op woningen en bedrijven  

Energie, materialen 
en klimaat  

Energiegebruik aanleg en onder houd infrastructuur  

Energiegebruik weggebruikers  

Gebruik primaire grondstoffen (L ifecycle ) 

Water en klimaatadaptatie  

Bodem  

Zuinig gebruik van ruimte  

Natuur, landschap 
en cultuurhistorie  

Effect op natuur en biodiversiteit  

Effect landschap  

Effect op cultuurhistorische en archeologische waarden  

Haalbaarheid  Techniek  Technische beschikbaarheid, betrouwbaarheid en  aandeel gebruikers  

Afhankelijkheid van externe partijen  

Kosten  Investeringskosten  

Kosten van exploitatie  

Uitvoerbaarheid  Risicoôs 

Draagvlak  

Richtlijnen en regelingen  

figuur 74:  beoordelingskader fase 1  
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4  Beoordelingskader  

In de MIRT Verkenning  A20 wordt in de analytische fase toege werkt naar kansrijke alternatieven die in de beoor deli ngsfase in detail worden 

onderzocht. In de analytische fase wordt eerst een long list van maatregelen samengesteld, waarna een selectie wordt gemaakt van maatregelen 

die in aanmerking komen om te worden opgenomen in de alternatieven en maatregelen die (voo r de MIRT Verkenning ) afvallen. De selectie van 
maatregelen die doorgaan vindt plaats aan de hand van een beoordelingskader.  
 
De Startbeslissing MIRT Verkenning  A20 bevat een beoordelingskader. Het beoordelingskader van de startbeslissing is (de basis voo r) het 
beoordelingskader van de verkenning . De doelen van de analytische fase en de beoordelingsfase zijn verschillend. De analytische fase richt zich op 
het niveau van individuele maatregelen, de beoordelingsfase op pakketten van maatregelen (de alternatieven in het plan -MER in de beoordelings -
fase. De beoordeling richt zich daarmee op verschillende niveaus. Daardoor zijn er verschillen zowel ten aanzien van de inhou d en opbouw van het 

beoordelings kader (welke criteria en welke aggre gatieniveaus ) als ten aanzien van het detailniveau waarop de beoor delingen kunnen of moeten 
plaatsvinden (kwalitatief of kwantitatief, voor het gehele studiegebied of voor de A20 / knel punt niveau). Voor de analytische fase wordt daarom 

een aangepast beoor delingska der worden gehanteerd.  
 
Het beoordelingskader uit de startbeslissing is op de volgende onderdelen verder uitgewerkt:  
¶ Duurzaamheid (energie, materialen en klimaat) is toege voegd aan het beoordelingskader.  

¶ Technische aspecten zijn toegevoegd aan het beoordelingskader. Reden hiervoor is de eventueel op te n emen smart mobility maatregelen.  
¶ Het aspect kosten is verdeeld in investeringskosten en ko sten voor beheer en exploitatie.  
¶ Er wordt nog niet gekeken naar economische verlieskosten, robuust heid netwer k en netwerkeffecten.  
¶ Externe effecten zijn onderverdeeld in effecten op leefomgeving (geluid, lucht etc) en externe effecten (ruimte en ruimtegebr uik, natuur, 

landschap en cultuurhistorie e.d.).  
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figuur 76:  Zuidplaspolder: grote opgave om het droog 
te houden  

figuur 75:  Parallelweg Zuid langs de A20: risico  voor fietsers en voetgangers  
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5  Maatregelen : van long list naar short list  

5.1  Aanpak  

Uitgaande van het beeld van de knelpunten en de eigen schap pen van de A20 en de gebruikers zijn maatregelen verza meld die een bijdrage 
kunnen leveren aan het oplossen van de knelpun ten. Deze maatregelen zijn opgenomen in de long list van maatregelen.  

 
Het participatieproces (zie bijlage 1 ) heeft bijge dragen aan het vullen van de long list. Bij het vullen van de long list is een eerste selectie 
uitgevoerd (ook wel óentreetoetsô genoemd) met het doel om alleen maatregelen op de long list te zetten die:  
¶ binnen de scope van de Verkenni ng vallen.  
¶ niet o nha albaar of onrealistisch zijn.  
¶ binnen vigerend wet -  en regelgeving mogelijk zijn.  

Dit betekent bijvoorbeeld dat maatregelen die aanpassing van wet -  en regelgeving nodig maken, niet zijn opgenomen op de long list. Een compleet 

overzicht van alle maatregelen die niet door de entreetoets zijn gekomen is opgenomen in bijlage 3.  

 

Naast de m ogelijkheden om de knelpunten op te lossen is  ook aan dacht besteed aan meekop pel kansen. Meekoppelkansen zijn plan nen of 

ontwikkelingen in het studiegebied die op een logische manier aan maat regelen kunnen worden gekoppeld, waardoor meerwaarde kan ont staan.  

Het benoemen van meekoppelkansen betekent niet dat de uitwerking of realisatie daarvan onder de scope van de verkenning valt . Betrokken 

partijen kunnen afspraken maken over de uitwerking, financiering of uitvoering van een mee koppelkans. Meekoppelk ansen kunnen eventueel 

worden ingezet als mitigerende of compenserende maatregel.   
 
In paragraaf 5.2  is het overzicht opgenomen van de maatregelen die op de longlis t zijn gekomen , zijn de resultaten van de beoordeling van de 
maatre gelen beschreven en geeft  een overzicht van de beoordelingen van alle maatregelen (scoringsmatrix) . I n paragraaf 5. 3. is de short list 
beschreven . Dit hoofdstuk eindigt met een overzicht van de meekoppelkansen  in paragraaf 5.4 .  
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Long list Categorie A -  Verbredingsalternatieven  
A1. 2x3 tussen Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht als 
bijkomende en afvallende rijstrook (twee richtingen).  
A2. Reguliere 2x3 tussen Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht 
(twee richtingen).  
A3. Spitsstrook tussen Nieuwerkerk a/d IJssel en Moordrecht 
(twee richtingen).  
A4. Spitsstrook A20 Moordrecht ï A12 Gouda (twee richtingen).  
A5. 2x3 A20 Moordrecht ï A12 Gouda (twee richtingen).  
A6. 5e rijstrook in het Gouwe -aquaduct (richting Utrecht).  

 

Long list Categorie B ï Aanpassing infrastructuur  
B1. Verschuiven toerit d van aansluiting Gouda (links) in oostelijke richting met 
weefvak.  
B2. Verschuiven toerit d van aansluiting Gouda (links) in oostelijke richting, geen 
weefvak / aparte in -  en uitvoeger.  
B3. Ve rschuiven afrit a van aansluiting Goude (rechts) in oostelijke richting.  
B4. Verlengen afrit Nieuwerkerk a/d IJssel vanuit Rotterdam.  
B6. Afsluiten afrit a van aansluiting Gouda vanaf A12 (vanaf west).  
B7. Afsluiten toerit d van aansluiting Gouda naar A12 (richting west).  
B8. Toerit d van aansluiting Gouda (ri west) afsluiten voor zowel A12 als A20.  
B9. Vergroten capaciteit N457 ten zuiden van de A20 vanaf aansluiting Moordrecht 
tot rotonde N207 (t Weegje), in combinatie met maatregel(en) uit categorie A  
B10. Aantakking N219, (Vanuit Prins Alexander nieuwe aansluiting op N219 langs 
bedrijven­terrein Hooge Veenen).  
B11. Aanpassingen om de reistijd op de parallelstructuur langs A12 te verkleinen.  
B12. Snellere/ kortere verbinding tussen Gouwe Park en N451.  
B13. Aanpassen rijstrookindeling en uitvoeger bij aansluiting Nieuwerkerk (richting 
Utrecht)  
B14. Nieuwe aansluiting Nesselande  

 

Long list Categorie C ï Overig  (mobiliteitsmanagement)  
C1. Bewegwijzering aanpassen  
C2. Adaptief verkeersmanagement en adaptief snelheidsregime.  
C3. Verbeteren rijgedrag.  
C4. Adaptieve routeinformatie voor parallelstructuur / OWN.  
C5. Vlotte en conflictvrije snelfietsroutes.  
C6. Mobiliteitsmanagement  personenverkeer . 
C7. Mobiliteitsmanagement vrachtverkeer.  
C8. Beïnvloeden  van de vraag door P+R.  
C9. Beïnvloeden van de vraag door verbeteren voor -  en natransport OV.  

 

figuur 7 7:  longlist 
van maatregelen  
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5.2  Long  list van mogelijke maatregelen  
 
De maatregelen op de long list zijn onderverdeeld in drie categorieën:  

A.  Verbredingsalternatieven  
B.  Aanpassing infrastructuur  

C. Overige bereikbaarheidsmaatregelen  

Deze indeling sluit aan op de indeling die is opgenomen in de startbeslissing voor de verkenning.  
 
De maatregelen van categorie A zijn gericht op het toe voe gen van fysieke ruimte voor het verkeer in de vorm van extra rij stroken op de A20. Bij 
de maatregelen in categorie B gaat het om relatief be perk te aanpassingen aan de bestaande infrastructuur. Deze zijn gericht op specifieke 
aandachtspunten, zoals aan slui tingen. De laatste categorie richt zich op het reisgedrag en rijgedrag (onder andere met ósmartô maatregelen), in 
principe zonder fysieke aanpassingen van de bestaande infrastructuur. De maat regelen zijn deels gericht op het verminderen van de vraag (al dan 

niet in de spits) en deels gericht op verbeteren van de do orstroming door betere en adaptieve (smart) infor matie voorziening voor de weg ge-
bruikers. Op de linker pagina is een opsomming opgenomen van de maatregelen in categorie A, B en C.  
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Overzicht beoordelingen, gebaseerd op de factsheets in bijlage 2  
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bereikbaarheid  

Doorstroming  HWN                               

OWN                               

Verkeersveiligheid  HWN                               

 OWN                               

Externe effecten  Leefbaarheid                                

Ruimte en ruimtegebruik                                

Ener gie, materialen en 
klimaat  

                              

Natuur, landschap en 
cultuurhistorie  

                              

Haalb aarheid  Techniek                                

Kost en                               

Uitv oerbaarheid                                

Legen da 
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Gering positief  

Gering negatief  
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Van de maatregelen op de longlist zijn factsheets beschikbaar waarin de resultaten van de beoordeling per maatregel zijn gepresenteerd. Deze 

zijn op genomen in bijlage 2 . Een overzicht van de beoo rdelingen van alle maatregelen, ofwel scoringsmatrix, is weergegeven op de linker 

pagina.  
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De short list van kansrijke maatregelen  
 

Categorie A  Categorie B  Categorie C  

A2. Regulier 2x3 tussen Nieuwerkerk aan den 
IJssel  en Moordrecht (twee richtingen)  

B8. Toerit d van aansluiting Gouda (ri west) 
afsluiten voor zowel A12 als A20  

C1. Bewegwijzering aanpassen  

  
C2. Adaptief verkeersmanagement en adaptief 

snelheidsregime  

A5. Reguliere 2x3 A20 Moordrecht ï A12 
Gouda (twee richtingen)  

 C3. Verbeteren rijgedrag  

A6. 5 e rijstrook in huidige Gouwe aquaduct 
(richting Utrecht)  

 
C4. Adaptieve routeinformatie voor 
parallelstructuur / OWN  

  C5. Vlotte en conflictvrije snelfietsroutes   

  C6. Mobiliteitsmanagement personenverkeer  

  C7. Mobiliteitsmanagement vrachtverkeer  

  
C9. Beïnvloeden van de vraag door verbeteren 
voor -  en natransport OV  
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5.3  Short  list kansrijke maatregelen  
De maatregelen van de long  list zijn beoordeeld aan de hand van het beoordelingskader dat is opgenomen in hoofdstuk 4. De beschrijvingen van 
de maatregelen en de beoordelingen zijn opgenomen in bijlage 2 van deze notitie.  
 
Deze beoordeling heeft geleid tot een short  list van maatregelen. Op d eze short  list staan maatregelen die een bijdrage kunnen leveren aan het 

oplossen van de geconstateerde knelpunten en het bereiken van de doelen. Daarnaast zijn op deze short  list maatregelen opgenomen die niet 

onevenredig nadelige effecten hebben op bijvo orbeeld de leefomgeving of waarden van natuur of landschap en geen onevenredig hoog 
kostenniveau hebben. Bij het samenstellen van de short  list is ( de bijdrage aan) het doelbereik, effecten en haalbaarheid van maatregelen ook 
beschouwd in relatie tot ander e maatregelen. Het gevolg daarvan is dat maatregelen die op zichzelf beschouwd voldoende bijdragen aan het 
oplossen van de knelpunten toch niet op de short list zijn opgenomen. In vergelijking met andere maatregelen voegen deze maat regelen weinig 
extraôs of hebben een (duidelijk) ongunstiger balans tussen doelbereik, effecten en haalbaarheid. De short  list is gepresenteerd op de linker 
pagina.  

 
Maatregelen uit categorie A  
De maatregelen uit categorie A richten zich op de wegvak 1 Nieuwerkerk aan den IJssel ï Moordrecht (maatregelen A1, A2 en A3), wegvak 2 
Moordrecht ï knooppunt Gouwe (maatregelen A4 en A5) en het Gouwe -aquaduct (maatregel A6).  

 
Wegvak 1 Nieuwerkerk aan den IJssel -  Moordrecht  
Voor wegvak 1 zijn drie maatregelen bekeken. Deze drie maatregelen  leveren een bijdrage aan het bereiken van de doelen. Er is geconcludeerd 

dat van de beschouwde maatregelen de regulier verbreding naar 2x3 rijstroken (maatregel A2) de voorkeur heeft.  
 
Maatregel A1 (met een bijkomende en afvallende rijstrook) past minder goed bij het verkeersbeeld dan maatregelen A2, maar heeft vergelijkbare 
externe effecten en kosten. In de onderlinge vergelijking is maatregel A2 daardoor gunstiger dan maatregel A1. Ook vanuit kos ten en ruimtebeslag 
is er geen reden om, naast maatregel A2 , ook maatregel A1 te onderzoeken. Maatregel A2 is daarom niet op de short list geplaatst.  
 
Maatregel A3 bestaat uit een vergroting van de capaciteit in de vorm van een spitsstrook. Een spitsstrook is een minder robuu ste oplossing dan 

een reguliere derde rijstrook wegens de afhankelijkheid van technische voorzieningen, de lagere snelheid en het gegeven dat de spitstrook soms 
(bijvoorbeeld bij mist) niet kan worden geopend. In het beleid van het ministerie en RWS worden spitsstroken alleen toegepast  als daa r duidelijke 
redenen voor zijn, bijvoorbeeld als er ruimtelijke beperkingen zijn. Het uitgangspunt daarbij is ook dat spitsstroken tijdeli jke oplossingen zijn die 
op termijn zullen worden vervangen door reguliere rijstroken. Voor wegvak 1 zijn er geen omst andig heden (bijvoorbeeld ruimtelijke beperkingen 
door kunstwerken) die aanleiding zouden kunnen zijn een spitsstrook te beschouwen als een mogelijke oplossingsrichting. Ook b ij een spitsstrook 
is een verbreding nodig en is er impact op de omgeving, die ni et substantieel lager is dan bij een reguliere verbreding. In de vergelijking tussen de 

varianten A2 (regulier verbreden) en A3 (spitsstrook) is er daarom een voorkeur voor maatregel A2. Dit alles in ogenschouw ne mend is er geen 
reden om de maatregelen A1 en A3 op de short list te plaatsen.  
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Figuur 78: Beeld van de bestaande situatie op het 
weggedeelte van de A12 tussen de aansluiting Gouda 
en de splitsing A12 ï A20  

Figuur 79: Maatregel B7 impliceert het aanbrengen van 
een fysieke rijbaanscheiding en het anders indelen van 
de rijstroken in het kunstwerk van het Gouw -aquaduct 
(smallere rijstroken, geen vluchtstroken). De toerit 
Gouda wordt een invoeger en loopt niet me er (zoals in 
de bestaande situatie) over in een rijstrook.  
Ook moet een extra rijstrook worden aangelegd ten 
oosten van de afrit naar Gouda.  

Figuur 80: Maatregel B8 betekent het afsluiten van de 
toerit van Gouda. Bij deze maatregel zijn verder geen 
ing repen in dit wegvak nodig. De toerit kan eventueel 
beschikbaar blijven in het geval van calamiteiten  
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Wegvak 2 Moordrecht ï knooppunt Gouwe  
De twee maatregelen die voor dit wegvak zijn bekeken (A4 spitstroken en A5 regulier verbreding naar 2x3 rijstroken ) zijn afzonderlijk niet 
probleemoplossend, maar kunnen in samenhang met verbreding van wegvak 1 wel sterk bijdragen aan de verbetering van de doorstr oming en de 
verkeersveiligheid. Maatregel A5 (reguliere verbreding naar 2x3 stroken) is daarbij robuuster dan maatregel A4 (spitsstroken); hiervoor gelden 
dezelfde overwegingen als voor wegvak 1.  

 

Anders dan in wegvak 1 is er voor het gedeelte tussen Moordrecht en knooppunt Gouwe wel sprake van een verschil in ruimtelijk e beperkingen en 
kosten. Bij maatregel A4 kan gebruik worden gemaakt van de bestaande kunstwerken over de spoorlijn, die dan wel anders moeten worden 
ingericht maar niet vervangen hoeven te worden. Bij maatregel A5 is het noodzakelijk beide kunstwerken te vervangen. Daardoor  is maatregel A5 
duu rder dan maatregel A4.. Omdat maatregel A5 een meer robuuste oplossing is dan maatregel A4 en ook beter aansluit bij regulier e verbreding 
naar 2x3 stroken op wegvak 1 (maatregel A2) is er voor gekozen maatregel A4 (spitsstroken) niet op de short list te pl aatsen. Deze maatregel kan 
eventueel nog in beeld komen als bij de verdere uitwerking zou blijken dat een reguliere verbreding naar 2x3 stroken op te gr ote problemen zou 

stuiten (maatregel A5 is terugvaloptie).  
 
Voor wegvak 2 is geconstateerd dat het verva ngen van het kunstwerk van de rijbaan richting Rotterdam onder de A12 (ook wel de pergola 
genoemd) een qua ruimtebeslag zeer ingrijpende en kostbare ingreep is die (samen met andere maatregelen) niet past binnen het  beschikbare 

budget. Ook omdat in de perg ola in principe drie rijstroken mogelijk zijn is er daarom voor gekozen de pergola niet te vervangen door een nieuw 
kunstwerk.  
 

Gouwe -aquaduct  en wegvak tot en met aansluiting Gouda  
Maatregel A6 (een extra rijstrook in het Gouwe -aquaduct door herindeling van de bestaande ruimte) is als ólosseô maatregel niet zinvol. In combi-
natie met verbreding van wegvak 2 kan dit echter wel een serieuze maatregel zijn. Maatregel A6 is daarom op de short list gep laatst. In het ver -
volg van de verkenning zal worden onderz ocht of en hoe een extra rijstrook zal worden aangebracht. Er zijn hierbij twee varianten, namelijk het 
toedelen van de extra rijstrook aan de A20 of aan de A12. Gezien de maatregelen voor wegvak 2 (verbreden naar 2x3) en de gezi en de bestaande 
proble mati ek lijkt het logisch de extra rijstrook aan de A20 te koppelen. Nadeel is dan echter dat verkeer vanuit de richting Den Haag dat naar de 
afslag Gouda wil dan drie rijstroken moet oversteken. Dat is minder gunstig voor de doorstroming en de verkeersveilighe id. De tweede mogelijk -

heid is het toedelen van de extra rijstrook aan de A12. Dat is echter minder logisch omdat op dat deel van de A12 geen knelpu nt voor de door stro -
ming is gesignaleerd. In het vervolg wordt daarom nader in beeld gebracht hoe dit wegge deelte het best kan worden ingericht.  
 
Maatregelen uit categorie B  
De beoordeling van de maatregelen van categorie B leidt samengevat tot de conclusie dat deze maatregelen te weinig bijdragen aan het doelbereik 
om ze op de short list te plaatsen. Daarbij k omt dat een aantal maatregelen ï naast een geringe bijdrage aan het doelbereik ï minder gewenste 

neveneffecten hebben. De enige maatregel uit categorie B die op de short list is geplaatst is maatregel B8, die bestaat uit h et geheel afsluiten van 
de toerit in westelijke richting van de aansluiting Gouda.  Voor de verkeersveiligheid in het Gouwe -aquaduct en de splitsing van A12 en A20 is deze 
maatregel gunstig als gevolg van de lagere verkeersintensiteit op wegvak 2 (waardoor ook minder kans op terugslag) en h et kleinere aantal weef -
bewegingen op het wegvak tussen de aansluiting Gouda en de splitsing van A12 en A20. Daarnaast zal deze maatregel leiden tot een betere 
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benut ting van de parallelstructuur, in combinatie met een lagere verkeers intensiteit op wegvak  2 (richting Rotterdam). Hoewel deze maatregel 
consequenties heeft voor het onderliggend wegennet, is deze maatregel vanwege deze effecten op de short list opgenomen.   
 
Zoals beschreven in de betreffende factsheet in bijlage 2 is maatregel B7 ( het gedeelte lijk  afsluiten van de toerit Gouda, alleen voor verkeer 
richting de A12 ï Den Haag; dit komt in feite neer op het aanbrengen van een fysieke rijbaanscheiding op het weggedeelte van de A12 tussen het 

Gouwe -aquaduct en de aansluiting Gouda) . Dit is  per saldo  niet gunstig voor de doorstroming en de verkeers veilig heid.  Andere maatregelen (uit 

categorie C) zijn beter toepasbaar om het gebruik van de parallelstructuur te vergroten en de verkeers veilig heid op het wegvak tussen de 
aansluiting Gouda en de splits ing van de A12 en de A20 (richting Den Haag respectievelijk Rotterdam) te verbeteren.  
 
Maatregelen die zijn afgevallen omdat ze op zichzelf staand niet voldoende bijdrage aan het doelbereik:  

¶ B1, Verschuiven toerit d van aansluiting Gouda (links) in oosteli jke richting met weefvak.  
¶ B2, Verschuiven toerit d van aansluiting Gouda (links) in oostelijke richting, geen we efvak / aparte in -  en uitvoeger.  

¶ B3, Verschuiven afrit a van aansluiting Gouda (rechts) in oostelijke richting.  
¶ B4, Verlengen afrit Nieuwerkerk aan den IJssel  vanuit Rotte rdam.  
¶ B5, Aanpassen aansluiting Moordrecht (richting Rotterdam).  
¶ B6, Afsluiten afrit a van aansluiti ng Gouda vanaf A12 (vanaf west).  

¶ B7, Afsluiten toerit d van aansluiting  Gouda naar A12 (richting west).  
¶ B9, Vergroten capaciteit N457 ten zuiden van de A20 vanaf aansluiting Moordrec ht tot rotonde N207 (ôt Weegje). 
¶ B10, Aantakking N219, (Vanuit Prins Alexander nieuwe aansluiting op N219 langs  bedrijventerrein Hooge Veenen)  

¶ B11, Maatregelen om reistijd op parallelst ructuur langs A12 te verkleinen.  
¶ B12, Snellere/ kortere verbi nding tussen Gouwe Park en N451.  
¶ B13, Aanpassen rijstrookindeling en uitvoeger bij aansluiting Nieuwerkerk (richting Utrecht) . 
¶ B14, Nieuwe aansluiting Nesselande.  

 
Niet op de short  list betekent niet per definitie  dat er niets mee wordt gedaan. Andere overheden zoals provincie of gemeente kunnen dit mogelijk 
oppakken. In de beoordelingsfase wordt de maatregelpakketten verder uitgewerkt. Het is niet uitgesloten dat dan blijkt sommig e maatregelen op 

het onderliggend wegennet nodig zijn om de effecten van de maatregelpakketten te mitigeren. De maatregelen uit categorie zitten dus als het 
ware in de wachtkamer  en worden eventueel alsnog toegevoegd aan de alternatieven . 
 
Maatregelen uit categorie C  

Alle maatregelen uit categorie C kunnen een bijdrage leveren aan het oplossen van de knelpunten  door het beïnvloeden van het reisgedrag en het 

rijgedrag . In principe worden dus alle maatregelen uit categorie C op de short list geplaatst. De enige uitzondering is maatregel C8. Over deze 

maatregel is geconstateerd dat deze binnen de scope van het project niet tot realistische mogelijkheden (in de vo rm van het inrichten van een  

P+R) kan leiden . De enige afgevallen maatregel uit deze categorie is dus:  
¶ C8, Beïnvloeden van de vraag d oor P+R.  
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5.4  Meekoppelkansen  
In het onderzoek  is aandacht besteed aan zogeheten meekoppelkansen. Dat zijn plannen of ontwikkelingen in het studiegebied die op een logische  
manier aan maatregelen kunnen worden gekoppeld, waardoor meerwaarde kan ontstaan. Het b enoemen van meekoppelkansen betekent niet dat 
de uitwerking of realisatie daarvan onder de scope van de verkenning valt. Betrokken partijen kunnen afspraken maken over de uitwerking, 
financiering of uitvoering van een meekoppelkans. Meekoppelkansen kunnen eventueel worden ingezet als mitigerende of compenserende 

maatregel.  

 
Meekoppelkansen die zijn voorzien zijn:  
Å Verruiming van watergangen dwars op A20  
De duikers onder de A20 voldoen niet meer aan de huidige normen. Indien het wegdek opengebroken wordt kan er mogelijk ówerk met werkô 
gemaakt worden door de duikers direct te vervangen voor nieuwe, ruimere duikers.  

Å Ruimte waterhuishouding en/of klimaatadaptatie  

In de Zuidplaspolder ligt het laagste punt van Nederland. Consequentie daarvan is dat het een grote opgave is om het gebied d roog te 
houden. Mitigerende maatregelen die daaraan bij kunnen dragen is bijvoorbeeld het streven naar afwateren o p de berm. Zodat de waterafvoer 
van de weg niet ten laste komt te liggen van de Zuidplaspolder.  

Å Geluidschermen langs de A20 ten behoeve van de gebiedsontwikkeling Zuidplaspolder  

De gemeente Zuidplas onderneemt samen met de provincie Zuid -Holland en de gem eente Rotterdam het initiatief tot ontwikkeling van de 
Zuidplaspolder. Onderdeel daarvan is een woningopgave nabij de A20. Hierop anticiperend wordt er binnen de MIRT Verkenning A2 0 rekening 
gehouden met de geluidsbelasting na het nemen van maatregelen op de A20 om de doorstroming en de verkeersveiligheid te verbeteren. Dit 

zou kunnen leiden tot het plaatsen van geluidsschermen langs de A20.  
Å Verminderen van de barrièrewerking van de A20 voor flora en fauna  

Op dit moment vormt de A20 een barrière in de Zuid plaspolder voor flora en fauna. Deze barrière zou verminderd kunnen worden door 
bijvoorbeeld het toepassen van een ecopassage. Door met relevante stakeholders in gesprek te blijven worden de mogelijkheden hiervoor 
verkend.  

Å Verminderen van de barrièrewerki ng van de A20 voor langzaam verkeer  
Het fiets -  en wandelverkeer kan lastig van de oostzijde naar de westzijde van de A20 komen en vice versa. Wanneer de 

woningbouwontwikkelingen van de gebiedsontwikkeling Zuidplaspolder worden doorgezet, is het van belang dat fiets -  en wandelverkeer 
makkelijk aan beide zijden van de snelweg kunnen komen om het gebied te kunnen benaderen en verlaten. Binnen de MIRT Verkenni ng A20 
worden de mogelijkheden voor het verminderen van de barrièrewerking meegenomen als meekoppelkans . 

Å Verbetering verbinding Moordrecht ï Nieuwerkerk aan den IJssel  
Ondanks dat beide kernen dicht bij elkaar liggen, zijn ze niet makkelijk te bereiken en wordt daarom veel gebruik gemaakt van  de snelweg om 
van de ene kern in de andere kern te komen. Eventue le mogelijkheden voor het verbeteren van de verbinding worden als meekoppelkans 

voorzien.  
Å Verbeteren verkeersveiligheid (fietsers) parallelwegen langs de A20  

De parallelwegen aan beide zijden van de A20 worden als risico  ervaren. Indien maatregelen op de hoofdrijbaan van de A20 worden 

uitgevoerd die consequenties hebben voor de parallelweg kan er onderzocht worden of de verkeersveiligheid voor met name de fi ets verbeterd 

kan worden.  
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Figuur 81: Schematisch beeld van de bestaande situatie (links 

boven) en de drie maatregelpakketten (rechts)  




























































































































































































